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ovrigt ikke noget i vejen med fru Peschardts
péklaedning, men for at fru Peschardt kan veaere
bedre paklaedt, nér der skal geres forsog pa at
overtale skatteministeren, vil jeg forteelle, at i
dag betaler en lastbilsvognmand 229 ere i afgift
for 11 dieselolie. Dem fir han ikke tilbage.
Busvognmaendene betaler ogs 229 ere; det

er de samme 2 kr. og 2 ere i afgift og s& 27 ere -

-1 CO,-afgift eller et eller andet. Busvognmaen-
dene betaler ogsa 2 kr. og 29 gre. Dem far de
tilbage alle sammen plus 10 gre, som de far,
fordi de bruger noget svovlfattig dieselolie.

Jeg fremsatte et tilbud over for skatteministe-
ren om, at lastbilerhvervet skulle have mulig-
hed for at have de samme forhold og fa den er-
lagte afgift tilbage, hvis de pamonterede deres

- koretej disse gode filtre.

Sa nu er fru Peschardts pakledning i orden,
hvis hun har hert efter det her ‘ ‘

(Kort bemzerkning). -

Vibeke Peschardt (RV):

Ferst til hr. Christian Jensen: Jeg siger da tak for’
beleeringen. Jeg er jo altsa ikke s& godt inde ide
der skatteforhold, men sddan som jeg har for-
stéet det, var en del af ovelsen jo altsg, at tra-"
fikselskaberne kun i de naeste 4 ar far refunde-
ret de her penge. De skulle veere faldet helt-
vaek, men ved nogens intervention er de alts&
ikke faldet veek. Jeg har sadan set forhget hg—
gende oppe pa mit kontor, og der kan vi sd ma-
ske fortseette droftelserne.

Til hr. Arne Melchior: Jeg vil 1kke 31ge at jeg
er si godt inde i de tal, som hr. Arne Melchior
er og lige har lagt foran mig, men jeg er da ikke
i tvivl om, og jeg begraeder sadan set, at det er
sadan, at stigningen i biltrafikken pa 10 &r er
37-38 pct., mens rutebilerne er géet tilbage og
togene er steget med kun 4 pct.
~ Men nar man underprioriterer de trafikfor-
mer, vi snakker om her, nemlig bus og tog — og
jeg neevnte faktisk ogsa i mit forste indleg, at
amterne jo, om jeg s& ma sige, skyder de gevin-
ster, de har haft ved udlicitering og udbud og
méske bruger pengene til sygehusvasenet eller
noget andet, men ikke til at forbedre den kol-

lektive trafik — forstdr jeg da godt, at folk vael-

ger busserne fra. Det kan man da alts4 ikke for-
teenke dem i, for jeg er nemlig ogsa enig med
hr. Arne Melchior i, at bilen j jo altsa er bekvem,
0g nér man i gvrigt skal std og vente en time i
regnvejr p en bus, ja, s& tager man selvfolgelig
bilen, specielt hvis man bor i et landdlstnkt Det
er altsa ikke s& meerkeligt: :

Om togene vil jeg sige, at vi jo groft kan tage
tre kategorier og sige, hvad de tog duer til. De
duer til est-vest-trafikken, de er virkelig gode,’
hvor man skal langt, og det er bekvemt med de’
tog, og'de er gode til pendlertrafik. Det er dér,
den kollektive trafik virkelig har sin styrke, og:
det er selvfelgelig' dér, man skal . sorge for at
forbedre forholdene. Gor man det, si tror jeg
0gsa, at det vil ga bedre for den.’ ' ‘

Den tred]e kategori er selvfglgehg pnvatba—
nerne, som jeg ikke fik nsevnt i mit indleeg, men
som jeg synes traenger til en kraftig ordning, in-
den det er blevet s elendigt for dem, at de an-
tagelig bliver nedlagt — hvad mange jo haber de
bhver, men hvad jeg 1kke héber de bhver ‘

Formanden. ‘ »
Hr. Seren Kolstrup som ordferer.

Seren Kolstrup (EL)

Vi har faet en trafikpolitisk redegarelse, som pa
miljgomradet og hvad angar beskrivelsen af
togtrafikken og store dele af trafikforholdene
for de svage trafikanter er en meget i‘lmehg
analyse og et godt stykke veerktoj, synes jeg, -
men der er iseer to aspekter, som jeg synes er .
underpnorlterede '

‘For det forste en mere taet og preecis diskus-
sion-om, hvordan man fér folk fra privatbilen
og over i den kollektive trafik. Der er gjort nog-
le forseg, men de kan geres langt skarpere, tror

- jeg. Deter det ene aspekt, der er underpriorite-

ret.

Det andet aspekt, som man i trafikforsknin-
gen altid systematisk underprioriterer, er det -
sociale aspekt: hvem der rent socialt er taberne
og hvem der er vinderne i udviklingen. For det
her handler ogsé en lille smule om - for at sige
det med et godt, gammelt, gedigent ord — en ci-
viliseret form for klassekamp.

54 er der noget om de mternatlonale forhold
hvor jeg mener vi kan leere noget af lande som
Schweiz og til dels Tyskland og Dstrig, s& det
skal jeg ogsa lige neevne.

Hvad angér hovedproblemstlllmgen hvor- -
dan vi far folk fra privatbilen over i den kollek-
tive trafik, herer Enhedslisten til dem, der me-
ner, det er nedvendigt — ikke bare enskeligt,
men direkte nedvendigt — af miljemaessige:
grunde, af trafiksikkerhedsmeessige grunde, af
sociale grunde og af hensyn til en mere ligelig
udvikling bade rent geograﬁsk og erhvervs—
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