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sen eller til toget med to store poser i handen,
eller hvad det nu er, de har kebt ind. De skal
maske bruge bilen i lobet af dagen pa arbejdet
eller til besog, s& derfor har bilen selvfolgelig et
primat, som ikke er til at sl for selv den bedst
indrettede og bedst fungerende kollektive
trafik.

Jeg er uenig i ministerens pastand pa side 4,
forste spalte forneden, hvor der star, at det sti-
gende antal biler i et vist omfang medvirker til
at begraense mobiliteten for andre, bl.a. gdende,
cyklister, born og ldre, fordi det bliver sveere-
re og mindre trygt at feerdes i trafikken. Det er
jeg uenig i, for det — og det, vi skal gere — er jo
netop at adskille den harde og den blede trafik.
Jeg optreeder tit i den teette trafik i Kebenhavns
city pa cykel eller som géende, og jeg kan ikke
indse, at bilernes tilstedeveerelse pa nogen

made gor det sveerere eller mindre trygt for mig

at feerdes i trafikken.

P4 side 6 siger ministeren noget meget vig-
tigt, nemlig at bedre sammenhzeng med indivi-
duel trafik bl.a. kreever, at der er sikre og til-
geengelige parkeringspladser for cykler og biler
i forbindelse med stationer og stoppesteder. Det
er fuldsteendig korrekt, og derfor skulle mini-
steren afleegge Norreport Station et beseg. Her
vader man rundt i et forhindringsleb af cykler,
ogsé veeltede cykler, fordi parkeringspladsen er
aldeles utilstrekkelig, og det samme geelder pé
mange andre jernbanestationer. Det er ikke til at
begribe, at det ikke har varet muligt at lave
iseer cykelparkeringen, som jo er den billigste,
men ogsa bilparkeringen ved mange stationer
ude i landet, langt bedre end den er.

S4 vil jeg godt sige et par ord om miljeet, som
jo selvfelgelig spiller en stor rolle i denne sam-
menhzeng. Jeg skal oplyse, at jeg har liggende et
nyt svar fra miljgministeren, hvori det oplyses,
at af vor klodes samlede udslip af CO, hidrerer
7 pct. fra menneskeskabte foranstaltninger. Alt
andet er naturskabt. Af disse 7 pct. hidrerer en
lille del af den ene procent fra trafikken.

Nu skal vi jo have en konference om trafik og
milje pé fredag otte dage i Arhus. Dér kan vi fa
disse ting neermere til behandling, men det er
altsa vildt overdrevet at tale om forureningen
pa grund af trafikken. Den betyder dele af én
procent.

Jeg skal dertil gore opmarksom pa, at kollek-
tiv trafik jo ogsa forurener. Busser og tog har
det jo med iseer i myldretiderne at kere fyldte
den ene vej, ind om morgenen og ud om afte-
nen, men tomme den anden vej. Det skal de jo

for at kunne tage turen én gang til. Men det er
altsd kun en fyldt bus og et fyldt tog, som spa-
rer pa energien, og ikke alle de tomme tog og
busser, halvtomme, trekvarttomme, som kerer
degnet igennem, og det skal de ogsa, for de skal
jo holde kereplanen. '
S4 skal jeg neestsidst citere fra side 7 i rede-
gorelsen, hvor der stir en meget vaesentlig sat-
ning everst i venstre spalte: »Den kollektive tra-
fiks succes skal méles pa, at kunderne benytter
den.« Det er s& sandt, som det er sagt, og set ud
fra dette kriterium m& man nok sige, at den kol-
lektive trafik ikke har nogen stor succes. Det er
mindre end 10 pct. af det samlede persontrafik-
arbejde, altsd tilbagelagte personkilometer, i
dette land, som foretages med kollektiv trafik,

_og det samme geelder godset.

S4 malt ud fra dette kriterium er der altsa
ikke tale om nogen succes for den kollektive
trafik. Men jeg skal gentage, at CD nu som for
er villig til alle foretagender, alle foranstaltnin-
ger og alle udgifter i forbindelse med forbedret
kollektiv trafik. : »

Sa skal jeg til sidst citere det allersidste, der
star pa side 9. Dér skriver ministeren: »Regerin-
gen vil derfor i labet af 1999 tage initiativ til po-
litiske forhandlinger om de fremtidige rammer
pa baneomradet, herunder privatbanerne.« Vi
skulle egentlig have haft det i fjor, og s& var der
seerlige omsteendigheder, der gjorde, at det
skulle vente til efter 1. januar. Nu er april snart
slut, og s4 er det snart sommerferie eller lov-
pause i hvert fald. :

Jeg vil gerne indtreengende opfordre ministe-
ren til hurtigst muligt at starte disse forhandlin-
ger ikke mindst for privatbanerne, som i virke-
ligheden er meget nedlidende og meget nod-
vendige pa de streekninger, hvor de nu kerer.
Jeg vil opfordre ministeren til, at det bliver
snart, saledes at den vigtige togtrafik ikke skal
veere uden rammebevillinger i &r og i de &r, der
folger.

(Kort bemeerkning).
Margrete Auken (SF):
Jeg har ikke tenkt mig at ga i diskussion med
hr. Arne Melchior om, hvorvidt det ikke er
utrygt for en cyklist at cykle pé steder, hvor der
ogsa er biler. Jeg vil sige, at jeg er altsa ikke sa
hardfer, og jeg er i hvert fald ret bekymret pa
mine borns vegne og har varet det altid, men
lad det nu veere. '

Det, som jeg synes er lidt for skreemmende,
er, at nu ogsd hr. Arne Melchior leber fra den



