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man kunne ogsa lave det.andre steder ~ havde -

busbaner langs fortovskanten, s& busserne ikke
kom i karambolage med cyklisterne, som skulle
vare pa midten, og de busser; der ikke skulle
stoppe, kunne passere hurtigt. S kunne man
lade bilisterne i det omfang, de stadig syntes °
det var nedvendigt at gere brug af bllerne
benytte parallelgaderne.

-Jeg tror; det ville give en kolossal aflastmng,
og for den sags.skyld ogsa af de veje, der skulle
tage bilerne. Mange mennesker ville jo fore-
treekke at bruge et system, der ville vaere s&:
splintrende effektivt. Man kunne lave det pa -
Amagerbrogade - og jeg tror ogsd, man kunne
lave det pa flere af brogaderne — si man fik
nogle strgg, hvor man faktisk gav den kollekti-
ve trafik og cyklerne alle fordelene, p4 samme
made som vi ger over for bilerne de-steder,
hvor vi laver motorveje. og fierner-alle andre.

trafikmidler end de firehjulede motorkeretejer:
Ud over at-det ville veere af meget stor veerdi, -

og at det ville sge buskapaciteten helt enormt,
fordi de kunne komme meget hurtigere frem, -
ville det ogsa veere meget, meget billigt. Jeg
tror, man f.eks. pA Amagerbrogade stort set .
kunne klare sig med-en bette maling til afstrib-
ning, og i forhold til; hvor mange penge vi nu
- skal hzelde ned i metroen — og vi ma jo erkende,.

_at naesten ligegyldigt hvordan og hvorledes,
bliver det meget store summer - er det jo her-
ligt at kunne komme med forslag, som v1rkehg
er meget billige og ogsa leser de problemer vi
ikke pd anden made har fiet lost. ,

Alt dette her ville blot fuldende den ellers.
udmeerkede méde, regeringen i evrigt har rede-
g)ort for den kollektive traﬁk pa, og hermed alt-
sa ros og tak.

- Sa meget desto pmhgere er. det at al tanke-
virksomhed holder op, nar det kommer til styk-
ket. De konkrete initiativer i redegerelsen er ]0
ikke for imponerende, og regeringen ved ogsa
udmeerket, at fremragende kollektiv trafik og
andre gode guleradder ikke ger det alene. Hvis'
vi skal overflytte folk fra privatbiler til kollektiv
trafik, skal der altsd mere til end et fremragende
kollektivt trafiksystem. Der ma ogsa restriktio-
ner pé privatbilkersel til.

Regermgen har tidligere sagt det meget klart
bade i Trafikministeriet, i Miljpministeriet og i
Skatteministeriet har man sagt det. OECD siger’
det, og Transportradet siger det, men nu m4 re-
geringsmedlemmerne ikke sige det mere. Miljs-
ministeren ma ikke sige det, og trafikministeren
ma ikke sige det. Sidste gang heorte jeg stadig

skatteministeren sige det, men jeg tror ogsa; han
har fdet mundkurv pa nu. Nu m4 ingen sige det

~-mere, forst nar vi far indfert roadpricing, men

s& héber de folk jo, at der gar lang tid, far det
kommer.

Man paéstér jo, at folk bhver sure, hvis de far
at vide, at det skal veere dyrere eller mere be-
sverligt at kore bil, og det er vel sandt nok.
Men det interessante er, at de bliver ikke glade
for, at der lefles og fedtes og smalyves for dem, -
sa vi kan lige sa godt sige dem sandheden: Det
skal nedvendigvis veere bdde dyrere og mere
besvzerligt at tage bilen, for ellers far vi ikke op-
fyldt regermgens trafik- og miljemal, heller
ikke dem, vi har forpligtet os til internationalt.

* Men det skal selvsagt ske ud fra en samlet stra-

tegi, som iser skal dreje sig om at lave en or-

dentlig bypolitik, for det er her, de tunge punk-
ter ligger, og ger man det pd den méde, bliver

det-ikke kun surt; det bliver ogsa sjovt.

Om lidt skal vi atter drefte nogle overfledige
motorvejsforslag. Her er Danmark virkelig fo-
regangsland, for vi har simpelt hen de fleste
motorveje, sa hjertelig til lykke til de herrer! Vi
har de fleste, vi er de forende, og det far vi altsa
ikke ret megen ros for andre steder end lige
preecis-hos de herrer. Det er faktisk en skam-
stotte, det ved regeringen godt, og vi ved, at
den ved, at vi ved det. Det gor bare det hele
endnu mere pinligt, og hele det fortreeffelige
katalog over, hvordan den kollektive trafik kan
forbedres pé alle leder og kanter, bliver under-
lig fiktionsleesning — luftkasteller til at pynte p&
det trafikale mareridt, som jo-altsa desveerre
ikke bare er en ond drem, men kynisk og kort-
synet v1rkehghed

(Kort bemeerkning).
Kaj Ikast (KF):

" Jeg herte fru Margrete Auken naevne busser og

cykler, og det overrasker mig ikke. Men skulle
taxaer ikke med sammen med busserne? Det er
jo ogsa kollektiv. trafik, og det er et spﬂrgsmal
jeg gerne vil have besvaret. v
S& roste fru Margrete Auken vaeldlg meget
den kollektive trafik. Hvad med pnvatbanerne"'

- Jeg har siden 1996 siddet ovre pa mit kontor og’

veeret klar til at ga til forhandling, fordi jeg
troede, vi skulle have en aftale. De er faktisk
blevet udsultet, selv om vi fra borgerlig side har-
forsegt at £ flere penge til privatbanerne, men
det er .altsa ikke sket, selv o det er en af de
veesentligste kollektive trafikarer, der forer ind



