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" udevere er dem, der far udstedt de fleste kore-
tilladelser igennem Europas miljoeje, nemlig -
Ostrig. X
. Fremskridtspartiet kan derimod ikke forstd,
atvii forbi‘r}de]sé med dette lovforslag overho-
vedet skal drefte f.eks. begraensninger pa den
nye Storebzltsbro. Hvorfor er der begraensnin-
ger for netop busvognmaend pa Storebzltsbro-
en? Hvorfor er der ikke begrensning for lastbi-
ler? Hvorfor er der ikke begraensninger pa
Lillebzeltsbroen? Vi forstar det simpelt hen ikke.
Vil man forlange, at almindelige mennesker ' .
skal kunne forstd, at nationen bygger et preg-
tigt og i evrigt leenge ventet bygningsveerk for
over 20 mia. kr.? Jeg kan selvfolgelig tilslutte
mig hr. Kaj Ikasts enske om en total frigivelse
pé dette omrade. . o

Fremskridtspartiet kan heller ikke tilslutte sig
de urimelige forhold om frakendelse af forer-
retten for de hastighedsbestemte keretgjer. I
dette lovforslag, som i lovforslag nr. L 108, on-
sker vi ikke, at der gives lov til at kere hurtigt
overhovedet med undtagelse af hastigheden pa
motorveje. Vi onsker, at uanset keretgjets art
ma en hastighedsovertreedelse tage udgangs-
punkt i den skiltede hastighed. ‘

Derudover er der mange andre ting, Frem-
skridtspartiet heller ikke kan gé ind for, og de
er blevet kommenteret af de gvrige ordferere,
iszr fra Venstre og Det Konservative Folkepar-
tis side. Vi kan selvfolgelig ikke tilslutte os, at
der pludselig med mere eller mindre kontrol
sendes 7.000 mindre busser, der under en eller
anden form er indkebt for ikkeprivate midler til
konkurrence for de etablerede, pa markedet.

Skulle forslaget under udvalgsbehandlingen
underga s& mange sendringer, at trafikministe-
rens udtalelse pa transportmessen i Herning i
gar — hvor ministeren lovede fair konkurrence
og lige vilkér for alle transportudevere i dette
land - skulle komme til at st4 til troende, kunne
der maske opsta en situation, hvor Fremskridts-
partiet kunne veere positivt over for forslaget —
men ikke for. ' »

Ole M. Nielsen (KRF): ' :
Jeg vil melde mig til brigaden af politikere, der
synes, at dette her er sveert stof — ikke bare fordi
det er sveert at leese, og fordi der er mange,
mange bemerkninger, men ogsé fordi det er
sveert at finde ud af, hvad der er ret og vrang,
altsa hvad der er godt og skidt i det. Det synes
jeg faktisk er ganske besveerligt. :

Kristeligt Folkeparti herer jo til dem, der ger-
ne vil statte den kollektive trafik; men den kol-
lektive trafik er jo ikke ensbetydende med DSB
alene. Bustrafik er i hej grad kollektiv trafik, og
togtrafik er jo ikke hellig, s& den skal beskyttes
fra alle steder. Der er jo helt klart omrader af
landet, som ikke kan betjenes pa en fornuftig,
okonomisk og miljemaessig vis med tog, og her
er f.eks. fiernbusser jo ikke kun et supplement,
som nogle har sagt, men sandelig ogsé en
erstatning. :

Nér Thybanen kan f& problemer, som den
socialdemokratiske ordferer sagde pé et tids-

. punkt, er det jo, fordi den ikke fungerer og gi-

ver en tilfredsstillende betjening, og fordi om-
vejen er for stor, ndr man skal ned omkring
Vestjylland for at komme fra Thisted til Midt-
jylland og Dstjylland, og det er jo ikke nemt at
lave om pa. Vi skal jo ikke til at leegge nye jern-
banespor over Mors for at fa det il at fungere
bedre; det tror jeg ikke pd. Det er altsa betydelig
bedre og mere fornuftigt at lese problemet med
fiernbusser, som man jo ogsé allerede gor, og
derfor er det ogsa, jeg ikke forstar, hvorfor det

" skal veere si kunstigt og besveerligt at lave et

forseg med fijernbusser, og hvorfor det skal
veere s& stramt og sneerende. Jeg kan veere i
tvivl om, hvorvidt der overhovedet er mulighe-
der at f& nogle busoperaterer til at gé ind i et
sadant projekt som det, der er lagt op til i lov-
forslaget, ogsé inden for den korte tidstermin.
Hvem har rad til at seette noget i gang og op-
bygge noget pa en forsvarlig made, og hvem
kan na at fa bevis for, om det er godt eller skidt
med de sneerende band?

Jeg mener ikke som De Konservative, at alt
skal veere frit, for det er helt klart, at s& kan vi
sagtens fa drevet de linjer, hvor der er masser af
kunder, og hvor man kan tage kunderne fra
DSB pa den ostjyske leengdebane og over
Storebeelt. Men hvis man skal give frihed til at
lave forretning pa nogle omrader, skal man jo
binde de samme busfolk op p4, at de ogsé skal
kere nogle streekninger, som ikke umiddelbart
er si god en forretning. Det var jo det, man
kunne bruge fjernbusforeningen eller S-bus-
kontoret, eller hvad det nu hedder, til, og s&
kunne de jo tilmelde sig de private busoperato-
rer, som har lyst til at veere med i sddan en for-
retning, og indga nogle omfattende aftaler med
det offentlige om at betjene nogle linjer, som det
ikke er fornuftigt at betjene med tog, og som
maske slet ikke bliver betjent i gjeblikket, mod
at de ogsa fik lov til at kere nogle af de steder,



