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Fredag den 19. marts 1999 (L 188)..

* Nar man tenker p4, at 50 pct. af busserne i
Danmark er private busser eller kommunale
busser, ikke erhvervsmassige busser, si er det
kun enfjerdedel af dem, der har kerehviletids-

skiver, sadan som det kerer i dag. Det ma vi jo
sige. Nar ministeren siger, at der skal strammes
op, sa vil det, s vidt jeg kan lese ud af det her,
kun vzre hver fjerde bus, der er omfattet af
_kerehviletidsbestemmelserne. - - -
Det synes jeg man skal se pa, for nir man slar
s& hardt pa kerselssikkerheden, skal man ogsa
leve op til det, ellers ma vi diskutere i udvalget,
hvordan vi kan lave det pa en effektiv made.

. Afgifternie er jo nok det, der er mest skaevt i
denne lovgivning. Jeg teenker pd moms, vagt-
afgifter, udligningsafgifter og dieselafgifter.
Hvorfor rammer det alt sammen kun turistsi-
den og ikke de @vrige busser? Det er jo en -
skeevvridning af konkurrencen, og det ger jo
netop, at de busser, der kerer normal ruteker-

sel, ikke lovligt kan kere turistkersel. De gor
det jo i dag, og det var jo netop det, vi skulle
komme til livs i den lovgivning, vi laver her, s&-
ledes at:de busser, der ikke betaler afgift, ikke
md bruges til turistkersel: Det var jo bla. et af
ministerens store ensker med det her, og det
‘opndr-vi altsé ikke, fordi afgifterne her er si.
store pd den ene del, men ikke pa den anden.
S& kommer vi til fiernbusserne, og jeg mener,
det.er en direkte beskyttelse af DSB og intet an-
det. Da vi lavede betalingen for Storebaelt, skul-

le DSB have stor rabat. Der skulle busserne og

‘bussernes passagerer betale en stor afgift. Nu
vil ministeren ogsa til at regulere det; fem ruter
kan fa lov at kere. Jamen vi bygger for 21 mia.
kr., og s& skal man-begraense, hvem der ma
kere over! Jeg havde med glede set, at man
_havde givet det hele frit, siledes at vi kunne fa
et fiernbussystem, som kunne vzre et virkeligt
supplement til hele det DSB; vi har kerende i
dag, og netop med et liberaliseret DSB. - . .-
Jeg vil gerne her til sidst stille et helt kontant
spergsmal til ministeren: Hvorledes ser mini-.
steren § 4, stk. 4 omsat for fjernbusserne? Nar vi
kommer til 2004, vil det s4 sige, at de private
virksomheder, der selv har oparbejdet en fjern-
busrute med stort underskud i de forste r, som
nu efterhanden kerer rundt, skal sege om at f&
lov til stadig veek at have deres egen rute? .

(Kort bemeerkning). ' :

Erling Christensen (S): - .

Hr. Kaj Ikast levede fuldt op til det, jeg sagde i
min ordferertale om sammensted i forbindelse

med busloven her. Hr. Kaj Ikast mangler libe-
ralisering og mener, at fjernbusforsgget.er alt
for lille, alt for lille.

Men jeg mangler hr. Kaj Ikasts vurdering af,
hvad det sa ville betyde for DSB og DSB's mu-
ligheder for at opretholde den jyske leengdeba-
ne, Thybanen osv., om vi skulle give ekstra
statstilskud for at give den evrige del fri? Det
manglede jeg hr. Kaj Ikasts holdning til. ..

Jeg vil da godt sperge, om det skal betyde, at
hvis Thybanen og den vestjyske leengdebane far
problemer, vil De Konservative veere villige til
at forage samfundets tilskud til DSB.

* & var hr. Kaj Ikast inde pa afgifter, som mi-
nisteren jo klart forteller ikke er indeholdt i
lovforslaget. Men ministeren udsendte jo et op-
leeg til debat nu her for et par dage siden om
ogsé at paleegge den del af trafikken, som hr.
Kaj Ikast neevner, rutetrafikken, afgifter, som sa
kunne tilbageferes pa en eller anden made. Er
det et forslag, som hr. Kaj Ikast kan stotte? Vi
skal ikke have debatten i busloven, men det
kunne da ogsa vere interessant i den generelle
debat om afgifterne at here De Konservatives
syn pa det. - .

Tredje nastformand (Poul Nadgaard):
Og det herer vi nu - hr. Kaj Ikast.

(Kort bemaerkning). ,

Kaj Ikast (KF): o .

Hvis jeg nu begynder at leese dette lovforslag:
Oresund, der geelder ét st spilleregler. Der ma
HT godt komme til at kere over. Det synes jeg
er fint. Hvad siger DSB? S skal de have kom-
pensation. De fik en faverstilling, da vi lavede -

resundsforbindelsen. Hvorfor skal man ikke

give det fri over Storebelt? Jeg forstar simpelt
hen slet ikke holdningen. Der er ingen liberali-
sering i-det. - : ‘

Det vil ga ud 'over Thybanen. Jeg har ikke set
nogen, der er mere interesseret i at f4 nedlagt
Thybanen, end den minister, vi har i gjeblikket.
Vi har aldrig gjort det, og vi har aldrig talt om
det. Vi har heller ikke talt om, at det skulle ‘
overga til amterne. Det er den regering, der sid-
der i gjeblikket, der har talt om det.

Afgifterne: Hvorfor skal vi have flere afgifter
pa erhvervslivets biler, der er s& overbelastede, -
og hvorfor skal man pa gammel socialdemokra-

- tisk vis ogsa heeve alle de andre afgifter og sige,

at det kommer til at passe. Det er da en meer- -
kelig indstilling af have til det, at alt skal regu-
leres. Hvorfor ikke have det frit, ligesom man



