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ovrigt ogsa, at det er sagen fuldsteendig uved-
kommende.

Om Banestyrelsens eventuelle deltagelse i ar-
bejdsgruppen vil jeg gerne sige, at eftersom det
er Jernbanetilsynet, der i Danmark har kompe-
tencen og dermed ogsa pr. definition har kom-
petencen til at sikre sig ekspertisen, s& har jeg
ikke fundet anledning til at paleegge Jernbane-
tilsynet at inddrage specifikt Banestyrelsen i
denne her sammenhang. Men der er ikke no-
gen begraensning i Jernbanetilsynets mulighe-
der for at traekke pé ekspertise og bruge eks-
pertise i det omfang, som Jernbanetilsynet selv
har behov for det.

Margrete Auken (SF): ‘

Det sidste er jeg selvfolgelig glad for kom med,
for det betyder s8, at vi kan skubbe ansvaret en
lille smule over pé Jernbanetilsynet, som har
ansvaret for, at det her bliver s& kvalificeret -
som muligt. Og jeg noterer hermed omgéende,
at det har ministeren dermed sagt. Det er godt.

Sa vil jeg lige sige, at nér jeg sporger til det
med TUV Rheinland, s er det, fordi der ligger
s meget ansvar dér ifelge de tidligere — o.k. —
presseforlydender. Jeg skal s& gerne sige, at det
er i avisen, at jeg har lest, at Flemming Lund .
har sagt, at det stort set vil veere sidan, at alt
det, der bliver godkendt i TUV Rheinland, gér
igennem — det sagde han faktisk ogsd neesten
pa vores hering heroppe - fordi de var jo sa f3,
og de andre var sd mange, og der var s& mange
tykke bind, s& det var sa sveert at komme igen-
nem alt, s de mange tykke bind skulle s3 TUV
Rheinland sidde med. ‘

Men nu viser det sig, at nar han har forsteer-
ket sig med det, sa er det kun, ndr der kommer
en ikkegodkendelse fra TUV Rheinland ~ jeg
har ikke sagt, det kun var det, men det er lige-
som det, der giver anledning til behandling i
Jernbanetilsynet — og sa bliver vedkommende
medarbejder bedt om at g4 uden for deren,
mens Flemming Lund selv kigger pa det, og om
man eventuelt skal omstede en ikkegodkendel-
se fra TUV Rheinland.

S& jeg vil godt sddan sperge ministeren, om
hun - nu kan hun selvfelgelig ikke love sa for-
feerdelig meget mere, end hun har lovet nu —
men alligevel sadan med en lidt fast rest vil .
sige til Jernbanetilsynet, at det godt kunne vee-
re, at man lige skulle veere opmearksom pa, om
man faktisk er sterk nok til den sag her.

Og s maske alligevel ogsa lige undersege:
Hvorfor har man ikke Eisenbahnbundesamt,

altsd EBA fra Tyskland, med i det her? For det
er dér, at den rigtigt store tunge ekspertise lig-
ger i det tyske, og de er under alle omstendig-
heder uafhangige af dansk ekspertise. Jeg har
mange gange undret mig over, at man ikke har
bedt dem om i hvert fald at bista lidt i de her
sager, i hvert fald som et minimum i en felge-
gruppe, der skal undersoge, om de andre er
gode nok.

Trafikministeren (Sonja Mikkelsen):

Ja, igen er jeg meget imponeret over sporgerens
indsigt i, hvem der er teknisk mest kvalificeret,
og hvem der har den bedste ekspertise pa de
her meget vanskelige ting, vi her drefter. Det vil
jeg gerne tilkendegive.

Sa vil jeg ogsa gerne sige, at Jernbanetilsynet
er et uafheengigt tilsyn. Det er Jernbanetilsynet,
der beerer ansvaret for, at der sker en sikker-
hedsgodkendelse af metroen. Det er Jernbane-
tilsynet, der ogs& beerer ansvaret for, hvilken
ekspertise man treekker pa for at sikre sig, at
den opgave, man loser, loser man fuldsteendigt.

Og dertil skal jeg sige, at Jernbanetilsynet er
ikke noget gummistempel, og det betyder altsa
ogsd, at TUV Rheinlands indstillinger ogsa bli-
ver vurderet i Jernbanetilsynet. Der er ikke no-
get gummistempel i Jernbanetilsynet. Det er
Jernbanetilsynet, og Jernbanetilsynet alene der
beerer ansvaret for sikkerhedsgodkendelsen.

Margrete Auken (SF):

Nu er ansvar jo indimellem s&dan en lidt bejelig
sterrelse, for Jernbanetilsynet bestar altsa af
ganske fa mennesker, i hvert fald ifelge de op-
lysninger, som de selv har givet til de der jour-
nalister, vi snakkede om for. Det er ganske f&
mennesker, der sidder derinde.

Pé vores haring herinde blev det ogs& under-
streget, at den ekspertise, som jo i givet fald
skulle til for at kunne godkende det her, var
meget behersket, og derfor havde man lagt me-
get over til TUV Rheinland. Ministeren skal
ikke veere sd imponeret af, at jeg ved det, for
det star alt sammien i vores heringsmateriale,
undtagen det der med bilinspektionen, det har .
jeg ferst hert nu, men altsd det andet.

Og sa er det lidt vigtigt, at vi bliver klar over
habilitetsspergsmalet. Jeg siger ikke, det er et
gummistempel, men de forklaringer, vi hidtil
har faet fra Jernbanetilsynet, har veeret, at det
gjorde ikke noget, at en tredjedel af medarbej-
derne havde veeret med til at anbefale Ansaldo,
for de ville, nr der var habilitetsspergsmal, bli-



