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kan bade veere grus, sand og byggematerialer,
noget, der virkelig vejer noget; og som man

godt kan vente lidt leengere pa, der jo med for-

del kunne transporteres med coaster.

Huvis det her kan veere med til at f& genopli-
vet den trafik, sa vil det kun vzere en fordel for
alle, ogsé for miljoet, sa jeg vil sige, at Frem-
skridtspartiet gér positivt ind i arbejdet om den
nye havnelov. Vi har selvfolgelig nogle spargs-
mal, som vi kan stille i udvalget, men vi ser
bade seriost og positivt pa det her, og vi vil g&
ind for arbejdet med det.

Flemming Kofod-Svendsen (KRF):
Da Kristeligt Folkepartis ordferet er forhindret i
at veere til stede, skal jeg pa partiets vegne
udtale folgende: : g

Kristeligt Folkeparti er meget positiv over for
dette lovforslag, der jo er en udmentning, som
mange af os har vaeret inde p4, af en rakke for-
slag i Havneudvalgets beteenkning. Vi tror, at -
en reekke af forslagene er nyttige med henblik

pA at gere skibsfarten mere konkurrencedygtig i k

forhold til andre transportformer. .

Skibstransport er, nar ellers en raekke forud-
seetninger er opfyldt, en meget energirigtig
transportform, men skibsfart kan ikke sta alene.
Skibene skal som regel lastes og losses af mate-
riel pd land. Godset skal transporteres til og fra
havnene, da de ferreste virksomheder ligger
ved kaj, og endelig skal selve havnefaciliteterne
vaere brugelige. o

Mange forhold, herunder ogsa politisk be-
stemte forhold, har gjort, at skibsfart ikke har
den andel af den samlede godstransport som
tidligere. Det drejer sig f.eks. om en forkert
takstpolitik i forhold til landevejstransport og -

_brotakster, faciliteterne pd havnen har maske

ikke veeret tidssvarende, samarbejdet pa hav-
nen mellem de forskellige funktioner har maske
ikke veeret koordineret tilstreekkelig- godt m.v.
Det kan ogsa have noget at gere med, at virk-
somheder ikke i tilstraekkeligt omfang er blevet
motiveret til at placere sig i tilknytning til hav-
neanleeg. Hvis ikke de ligger p& en havn, kree-
ves ekstra omladning; og s3 er motivationen for
at bruge skibstransport ofte forduftet.

Men vi skal gere noget for at fremme skibs-
transport. Europa er ved at kvales i lastbil- -

transport: Vi er positive. over for; at havne bli-.

ver organiseret forskelligt. Det vil ogsa veere
nedvendigt. Nogle havne vil det fortsat vere

meget sveert at f& gkonomi i, men det giver jo

heller ikke umiddelbart overskud for kommu-
nen at anlegge eller vedligeholde veje.

Vi forstar stevedorernes og arealejernes be-
kymring over, om kommunaltejede havne vil
drive erhvervsvirksomhed og eventuelt g& over
til A/S-form, hvor de méaske skal betale en
gang til for faciliteter, der allerede er. betalt.

S& vidt jeg kan vurdere, vil de sterste foran-
dringer efter vedtagelse af lovforslaget ske i
forbindelse med statshavnenes overdragelse til
kommunalt regi. . .

- Statshavnene har hidtil givet noget forskelligt
resultat. Det kan man ikke undre sig over, men
det kan jo godt ske, at nogle erhvervsgrupper
hidtil har betalt for lidt, medens andre har be-
talt for meget. Overgangen til kommunalt eller
privat ejerskab vil vel betyde, at den overforsel,
der hidtil er sket mellem forskellige erhvervs-
grupper og forskellige havne, vil ophere. Det er
sikkert sundt og fornuftigt, men kan veere en
vanskelig ovelse. ' : '

Specielt bekymrer jeg mig naturligvis om el-
ler er opmzerksom pa de nordjyske havne, hvor -
Frederikshavn pa grund af fergetrafikken og
dens ydelser har givet et betragteligt overskud,
der er gaet til forbedring af regnskabet i det
samlede statshavneregnskab. :

Fiskerne vil naturligvis ikke gerne til at betale
mere, medens jeg mener, det er helt nodven-
digt, at faergerne kommer til at betale mindre.
Jeg forudser meget store vanskeligheder og

‘besveerlige forhandlinger i forbindelse med

havnenes forventelige overdragelse til
kommunerne.

Frederikshavn Havns overskud vil blive gan-
ske kraftigt minimeret i de kommende &r. Dels
falder fergetrafikken p& grund af bortfald af
taxfreehandelen, dels falder feergernes overfor-
sel af personbiler og lastbiler pa grund af
Storebzeltsbroen og senere Gresundsforbindel-
sen og iszer pa grund af den takstpolitik,'man
forer: lavere priser end forudsat pa Storebzelt og
hejere havnetakster kombineret med passager- -
afgift. Havnetaksterne bliver havnen og kom-
munerne sa selvbestemmende over, men bliver
de sat ned, vil man snart vaere pa et niveau,
hvor havnen ikke giver afkast i forhold til nu.

Jeg har ikke forudseetninger for at vurdere,
hvad nettoresultatet af statens overdragelse af
havnene til kommunerne kan blive, men med
de udsigter, der ovenfor er skitseret, ser det -
ikke for godt ud. Det vil vaere interessant at fa
en orientering om ministerens vurdering og
overvejelser. Ovennaevnte overvejelser og be-



