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for en international konkurrencevogn, eller
handler det om, at den professionelle indsats
skal bruges til at fremme nogle miljomaessige
mal? Hvis det sidste er tilfeeldet, er det jo kun
smukt, men s& ma vi til at gennemga, hvad den
pind, der hedder aktieselskaber, skal gere godt
for, og sd mé vi overhovedet have defineret,
hvad man forstar ved professionel indsats.

(Kort bemaerkning).

Ole Sohn (SF):

Jeg har lige et forstielsessporgsmal til hr. Soren
Kolstrup.

Er det ikke korrekt opfattet, at hvis en kom-~’

munal selvstyrehavn eller et helt eller delvis
kommunaltejet aktieselskab far profit pa en
havn, dvs. overskud, sa forudseetter det, at
profitten kommer fra en eller anden form for -
indtjening? : : '

En havns veesentligste opgave er at betjene
skibe, altsd underforstéet, at hvis der kommer
mange skibe ind, og det giver overskud i hav-

nen, si far man faktisk fremmet sgtransporten. -

Né&r man fremmer sptransporten — og muligvis
har et kommunalt aktieselskab faet profit pa en

havn — har man jo samtidig fjernet en lang raek- -

ke lastbiler fra landevejene og fert godset over
til coastertrafikken.

Forudsaetningen for, at man kan f& profitien
helt eller delvis kommunaltejet havn, der drives
i aktieselskabsform, er, at der er mange skibe,

som vil frekventere den havn, og det kreever en

effektiv og dynamisk ledelse af havnen. -

(Kort bemaerkning).

Soren Kolstrup (EL): ; :
Det var interessant, at SF's ordferer bruger be-
grebet profit. Jeg er ganske enig med SF's ord-
forer i, at forudseetningen for, at man kan fa
skabt en profit i et foretagende, er, at der er en
omszetning. Men det, den her debat handler om,
er, hvilken type profit der skal gés efter. Er det
den kapitalistiske profit, der betyder, at man
jagter hejeste afkast uanset hvad?

Der er ogsa en anden form for profit, der
vedrarer selvbarenhed, der vedrerer hvile i sig
selv-princippet, som man kender i Danmark in-
den for en lang raekke sektorer. Hvis det f.eks.
er hvile i sig selv-princippet, vi taler om, altsa
at man etablerer et fornedent overskud for-at
kunne svare sig og sine, og man sikrer sig, at
dette overskud bliver plejet tilbage i sektoren
selv med henblik pé at indfri et miljemeessigt
mal, jamen sa er det jo en anden profit, vi taler

om, end den kapitalistiske. Hvile i sig selv-
profitten har den egenskab, at den er langmo-
dig, og at den bliver i sektoren selv. Er det den
profit, hr. Ole Sohn taler om, sa kan det veere, vi
ikke er s uenige. Men jeg skal hore, om det er
den kapitalistiske profit.

Formanden:-
Nu er taletiden slut.

(Kort bemeerkning).

Ole Sohn (SF):

Jeg beklager, at Enhedslistens ordferer blev
overrasket over, at jeg brugte et citat fra ordfe-
rerens tale, hvor han nzevnte ordet profit. Det
gentog jeg. Det beklager jeg. Men sd siger vi, at
hvis man nu forestiller sig, at der skal veere sor-
te tal pa bundlinjen af en havns regnskab frem
for de omfattende rede tal, der er i mange hav-
ne, s& skal indtjeningen jo komme et eller andet
sted fra.

Frem for at vi maske fortsatte en diskussion,
s& kan jeg sperge ministeren: Er det sédan, at
forslaget til havnelov giver mulighed for, at en
havn kan begynde at spekulere i valuta eller in--
vestere i alle mulige andre formal end egentlig
primzere havneformél for at skabe sig indteeg-
ter, eller har jeg forstiet det ret, at forudseetnin-
gen for, at en havn kan tjene penge og fa sorte
tal p& bundlinjen, er, at det fremmer s@trans-
porten? ‘

Thorkild B. Fransgaard (FP):

En liberalisering af havneloven, forslaget til den
ny havnelov, er noget, Fremskridtspartiet hilser
velkommen. Det vigtigste med hensyn til styre-
formen af havne er, at den bliver liberaliseret,
og at det gar mere hen i retning af en forret-
ningsorienteret made at styre havnene pa. Det
kan vi selvfalgelig kun hilse velkommen.

Der abnes mulighed for, at der kan oprettes
aktieselskaber. Det er noget, som vi ikke har
noget imod, for det er en enkel made at styre
tingene pa. Nu mé vi jo tale om i udvalget,
hvordan man kan abne endnu mere for, at pri-
vate operatorer kan komme med i de aktiesel-
skaber, for det kunne jo veere med til at give
dynamik-ude i havnene. Jeg teenker her iseer pd
de havne; hvor der igen kan blive noget
coastertrafik, for det er jo skammeligt i et land
som vores, der, som vi ved, bestar af flere ger
og halvaer, at der ikke er mere coastertrafik.
Selv om Vi ved, at langt den meste godstrafik jo
sker pr. lastbil, er der jo nogle tunge ting, det



