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rederi BornholmsTrafikken deres takster for
overforsel af lastbiler med det resultat, at man
tiltrak flere lastbiler — altsd underforstéet, at
man flyttede godstrafik fra skibe over pa last-
biler. Og det er ganske enkelt den forkerte vej;
s4 ogsa her skal der gribes ind.

Set med SF's gjne er der lang vej endny, in-
den setransporten og narskibstrafikken har faet
tilstreekkelig gode forhold, men vi vil fortseette
med at presse pd, og som sagt ser vi havne-
loven som et positivt skridt i den rigtige
retning.

Vi har under udvalgsarbejdet en lang reekke
sporgsmal, som knytter an til de horingssvar,
der er kommet, som forhabentlig kan vare med
til at stramme loven op pa en efter vores opfat-
telse bedre made. :

5S4 skal jeg blot afslutningsvis stille et spergs-
mal, som har relation til ministerens bemaerk-
ninger i forslaget. Det er i forbindelse med de
private havne, hvor der star bla. omkring
Odden Fzergehavn og Ebeltoft Feergehavn, at de.
efter en vis overgangsperiode skal have mulig-
. hed for at kunne agere pa andre betingelser end

dem, der er gzeldende i dag, altsa i konkurrence
med de kommunale havne. ~

Men der er netop indsat en overgangsperiode
for at sikre, at de kommunale trafikhavne kan
indstille sig pa den nye konkurrencesituation.

S4 er det, mit spergsmal gér pa: Betyder det, at

trafikministeren vil leegge disse bemaerkninger
til grund, nér ministeren skal vurdere havnens
ansegning om allerede nu at fi dispensation for
de geeldende havnebetingelser? Betyder det, at
ministeren dermed vil undlade at give dispen-
sation, for overgangsperioden er udlebet?

Klaus Kjeer (DF): :
Lovforslaget er en forenkling i forhold til den
geldende havnelov, siledes at styringen og
organisationen af den enkelte havn i hojere
grad overlades til kommunen uden Trafik-
ministeriets indblanding.

Anleeg af nye havne kreever sledes efter lov-
forslaget ikke leengere en trafikpolitisk motive-
ring, for sa vidt angar organisationsformen for
havne med storre rdderum, saledes at havne,
der er i konkurrence om gods, skal have bedre
mulighed for et storre forretningsmeessigt isleet,
ligesom det foreslds, at havnen fremover skal
kunne drives i aktieselskabsform med mulighed
for aktieudbytte og aktiesalg.

Samtidig geres det lettere for en havn at

overgd fra kommunalt selvstyret havn til kom-~

munal havn, der jo s& indgar som en del af den
kommunale forvaltning og dermed i kommu-
nens gkonomi. o

Havne, hvis anvendelsesomrade er begraen-
set, far efter forslaget mulighed for at udvide
deres anvendelsesomréde, saledes at disse hav-
ne fir samme adgang til at hdndtere almindelig
godsomseetning, og der &bnes op for intensive-
ring af et samarbejde mellem havnen og dens
operaterer i forbindelse med indgaelse af for-
retningsmaessige aftaler om priser, faciliteter,
serviceniveau, tilgeengelighed m.v., alt til gavn
for havnenes samlede konkurrenceevne.

Lovforslaget &bner endvidere for, at stats-
havnene kan overfores til ikkestatsligt regi.

- Den nye lov skal siledes bidrage til at give
mulighed for sterre dynamik og sterre konkur-
rencedygtighed i danske havne med det sigte at
fremme setransporten som led i opprioriterin-
gen af de miljerigtige transportformer. Derfor
skennes lovforslaget ogsa at have en positiv
miljemeessig effekt. Men i den sidste ende er
det vel den fri konkurrence, som afger det
spergsmal.

Dansk Folkeparti finder, at lovforslaget gar i
den rigtige retning, men at der er et par alvor-
lige knaster, f.eks. i forbindelse med spergsma-
let om, hvornar en kommunalt selvstyret havn
skal overga til at veere kommunal havn. Det
drejer sig eksempelvis om, hvorledes man defi-
nerer det negative driftsresultat.

Ligeledes er der efter Dansk Folkepartis op-
fattelse et behov for en opbledning af bestem-
‘melserne om havnenes modtagepligt for skibe.
Disse forhold er noget, som vi under udvalgs-
arbejdet vil kigge neermere pa.

Men alt i alt er det et forslag, som Dansk
Folkeparti i sidste ende nok vil stette, idet for-
slaget giver kommunerne mere handlefrihed og
fleksibilitet, saledes at den enkelte havn drifts-
meessigt og organisatorisk kan indrette sig i
overensstemmelse med de lokale behov og de
lokale udviklingsmuligheder.

Det vigtigste er dog, at der med lovforslaget
bliver adgang til fri etablering og anvendelse af
havne i Danmark. :

Ebbe Kalnas (CD): - C

CD er tilfreds med dette forslag, som giver
havnene nye organisationsmuligheder, som gi-
ver mulighed for liberalisering og effektivise-
ring. .



