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dansk lastvognstog i Europa. Men jeg skal ger-
ne vaere behjeelpelig med at oplyse det: Afgif-
terne ligger pa mellem 200.000 og 250.000 kr.
om aret. Og nar det er cirka, er det, fordi det
kommer an p8, hvor meget lastbilen kerer, og
dermed, hvor meget energi den bruger.

(Kort bemeerkning).
Vibeke Peschardt (RV):
Forst til hr. Erik Larsen:

Jeg ma jo sige: Jeg kendte ikke det dér enor-
me tal, han naevnte. Men det, jeg er ret sikker
p4, er, at det ikke afspejler de totale omkostnin-
ger, herunder CO,-omkostningerne og de an-
dre miljepavirkninger, som lastbiler paferer -
vejnettet og alt muligt andet. ‘

Og til hr. Kaj Ikast og de evrige borgerlige
partiers ordferere vil jeg sige:

Det var jo sadan i foraret, at da regeringen
skulle foretage en stramning af gkonomien, var
der altsa ikke nogen af de borgerlige partier,
der stod i ke for at hjeelpe den med at holde
dansk gkonomi pa sporet. Og sa fik vi lavet en
aldeles udmeerket aftale med SF og Enheds-
listen, og det var dér, de 50 gre kom pa, og det
er klart, at vi er bundet af det forlig. Men det er
jo ikke det samme som at sige, at benzinpriser-
ne skal stige herefterdags.

Men jeg synes, hr. Kaj Ikast skal skrive sig

bag oret, at det maske godt kan blive nedven- -

digt med et andet ekonomisk indgreb ~ jeg ved
ikke hvornar, maske i lobet af et halvt eller et
helt &r — og sa taler vi da meget gerne med alle
partier, herunder ogsé Det Konservative
Folkeparti.

Anden nzstformand (Henning Grove):
Hr. Seren Kolstrup som ordferer.

Soren Kolstrup (EL):

CO,-malsetningen star naturligt i centrum for
denne debat, men det ber ogsa nevnes som en
fodnote, at der er en social debat. Den reelle
pris pa benzin er siden begyndelsen af 1980'er-
ne og frem til i dag faldet med en tredjedel. Det
vil altsé sige, at der er nogle, der har scoret kas-
sen. Og den del af befolkningen, som ikke har
scoret kassen, er dem, der har veeret henvist til
den kollektive trafik.

Der er altsi et fordelingsspergsmal, som iseer
er skeerpet i de store byer, ikke mindst i Keben-
havn, hvor sterstedelen af befolkningen ikke
har en bil, og det er simpelt hen et socialt pro-
blem, som man kunne tage fat pa.

Nar det er sagt, s& handler denne debat bl.a.
om farligt gods, og Enhedslisten har fra forste
feerd vaeret modstander af, at farligt gods skulle
transporteres gennem Storebeeltstunnellen. Det
geelder eksplosivstoffer, og det geelder tank-
vogne med luftarter under tryk.

Beredskabsstyrelsen har forfegtet, at de sa-
kaldte klasse I og klasse II godstyper, eksplosi-

‘ver og luftarter under tryk, overhovedet ikke

ber komme ind i tunnelen. Og hvis de endelig
skal igennem tunnelen, mé der hverken kere
passagertog eller godstog i nogen af tunnel-
rorene, nar de superfarlige godstog passerer.

Synspunktet er blevet afvist. Vi har oplevet,
at DSB, Trafikministeriet, A /S Storebeeltsforbin-
delsen og den politiske folgegruppe har villet
sikre brogkonomien som det vigtigste. Det ville
simpelt hen veere for dyrt at udtage de fa gods-
vogne med farligt gods.

Jeg synes, det er bemerkelsesverdigt, at
Beredskabsstyrelsen skriver i den afsluttende
rapport om farligt gods, »at der ikke patenkes
indfert yderligere restriktioner, idet andre hen-
syn end de beredskabsmaessige har vejet tunge-
re.« :

Idet andre hensyn end de beredskabsmaeessi-
ge har vejet tungere! Udtalelsen taler for sig
selv. Her star brogkonomi over for sikkerhed,
og man veelger det forste.

Vi oplever ogsa pé dette felt en gentagelse af
historien om priser og rabatter, idet vi har op-
levet, at man hele tiden har frafaldet de oprin-
delige tanker og har tenkt i merrabat og mer-
rabat med henblik pa at fa en mertrafik og et
merprovenu. En forsvarlig indsats er ifelge
Beredskabsstyrelsen ikke mulig.

Og hele problemstillingen skarpes yderlige-
re, nar vi ved, at det rddgivende ingenierfirma
Demex i 1994, som det fremggr af Ulrik Dahlins
udsendte rapport, har udtrykt stor beteenkelig-
hed ved de eksisterende risikovurderinger, efter
at man er blevet klar over, at tunnelrerene pa
nogle streekninger ikke er omgivet af en tet,
fast masse, men derimod bladt mudder.

Jeg synes, det er vigtigt hele tiden at overveje
alternativer og, indtil man har fundet disse, i .
hvert fald at sikre, at der sker en reduktion af
det farlige gods, som rent faktisk transporteres
igennem tunnelen.

(Kort bemeerkning).

Ebbe Kalnzs (CD):

Det, der kalder mig herop, er den utrolig arro-
gante facon, hr. Seren Kolstrup udtrykker sig



