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Tirsdag den 2. februar 1999 (F 15)

Skal de fjerne mal efter artusindskiftet veere
troveerdige, ma vi opstille arlige mal og midler,
der virker her og nu.

(Kort bemeerkning).

Ebbe Kalnzes (CD):

Jeg vil gerne her sporge hr. Seren Kolstrup, om-
det kan benegtes, at der er en reduktion i det
samlede CO,-udslip pa grund af Storebzelts-
broen. Kan det benzegtes, at det vil falde yder-
ligere pa grund af en Jresundsforbindelse? Kan
det benaegtes, at det vil falde yderligere, nar vi
laver en bro over Femer Bzelt?

Sa vil jeg ogsé gerne sperge hr. Seren
Kolstrup, om ikke han kan bekreefte, at 96 pct.
af alt CO, er en naturlig forbreending, der ind-
gar i kredslobet. Den menneskeskabte del er de
4 pct., og ud af de 4 pct. er 12 pet. fra bilisterne.

Nar man sadan forseger at gore bilisterne til
den altdominerende &rsag bade til lokale
forureningsproblemer og til CO,-udslippet, er
der sa ikke meget ideologi i den betragtning,
der hedder »Ned med bilerne«?

(Kort bemeerkning).

Sgren Kolstrup (EL):

Det sidste forst: »Ned med bilerne«. Vi skal
leere at bruge bilerne pa en helt ny méade. Vi
skal leere, og det regnede jeg med at vi kunne
bruge den her forespergsel til, at bruge dem
dér, hvor den kollektive trafik maske ikke helt
kan anvendes, selv om vi fik et finmasket net.

Omkring pendlertrafik og ogsa store dele af
regionaltrafikken mener vi oven i kebet, det kan
veere mere behageligt og oven i kebet mere mil-
jomaessigt fornuftigt at bruge den kollektive
trafik. ' ‘

Omkring de avrige spergsmaél til broforbin-
delsen: S& vidt jeg kan se, bygger de betragtnin-
ger pa, at man foretager en opstilling, en model
for: Hvad vil der ske ved en omlaegning af tra-
fikken fra den veerst teenkelige situation, nemlig
at man bruger en Cat-Link-ferge, og at man
bruger et fly?

Hvis man opstiller en sddan lukket formel,
kan man altid finde den veerst teenkelige situa-
tion og s& sige: Hallo, i forhold dertil er broen
vel relativt bedre. Ja tak, men dertil kommer jo,
at der sker et trafikspring, som man ikke vil
forholde sig til, og dertil kommer, at jeg i ovrigt
mener, det er meget problematisk at stille den
veerst teenkelige situation op over for broens sa-
kaldt gode gkonomi. Jeg vil ikke kalde det fusk.

Jeg vil sige: Det er en lukket model losrevet fra
denne smudsige verden. v

Poul Andersen (5):

Hr. Seren Kolstrup skal ikke have utak for at
stille foresporgslen i dag. Jeg synes, det er et
udmeerket tidspunkt at f& lavet en status pd,
hvor langt vi er kommet i forhold til CO,. Men
jeg vil da ogsé indledningsvis gerne gere op-
meerksom p4, at de store ambitiese malseetnin-
ger, vi har i Danmark, nu ogsa bliver fulgt op
internationalt med nogle arsmaltal p& en ander-
ledes made end det, der har veeret vores ambi-
tion, nemlig ar 2006, 2008.

Derfor skal vi ogsa ligesom forholde os til,
hvor vi er henne, og hvad det er for nogle ting,
der har bevirket, at vi ikke umiddelbart far
fuldt og helt fulgt op p4 malsaetningen. Det er jo
en kendsgerning, at udviklingen og forudsat-
ningerne har @ndret sig siden, at de maltal blev
sat op i 1988.

Nu vil jeg ikke undlade at sige, at vi nemlig
siden 1993 har faet opfyldt en meget stor ambi-
tion, som der maske ikke er sa mange, der
troede pa. 1 1993 havde man en arbejdsleshed
pé 350.000. I dag er vi altsa nede pa en arbejds-
loshed pa 170.000. Det vil sige, at der er kom-
met mange flere i beskeeftigelse.

Vi har ogsa politisk ensket en storre mobilitet
pa arbejdspladsen. Det vil sige, at folk skal
rundt og sege jobbene dér, hvor de er. Det giver
altsa en sterre mobilitet, og i forbindelse med
det er det jo ogsé vigtigt at holde sig for gje, at
med den ekspansion, der er sket i erhvervslivet,
er der ogsa en stigende transport af varer rundt
om pé lastbil, skib, tog osv.

Yderligere er det da ogsd veesentligt at for-
holde sig til, om der i det hele taget er foretaget
nogen ting. Her vil jeg da ikke undlade at sige,
at siden 1993 er der da bredt med skiftende
partier her i Folketinget, hvis vi kigger pa per-
sonbilomradet, opnaet det, at vi har faet kataly-
satorer pa bilerne. Vi har faet en afgiftseendring,
sadan at de biler, der kerer leengst pa literen og
er mest miljgvenlige, ogsé er dem, der vagtes
lavest.

1 EU har vi jo ogsa faet rejst de problematik-
ker. Danmark kan jo ikke alene serge for en sa-
dan udvikling. Det har veeret veesentligt, og det
er jo pa plads nu, ved at der er stillet nogle krav
til den europeeiske bilindustri om netop at for-
ske og udvikle nye motorer, der kan kere leen-
gere pa literen.



