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Skriftligt besvarede sporgsmal

var usikker i det pdgeeldende tilfeelde med
»Pallas«, hvor lasten af tree var ét stort flamme-
hav, ligesom skibet havde lidt skade.

‘Spergeren finder det helt uacceptabelt, at der
ikke findes et beredskab for den slags ulykker, -
idet det ikke er rimeligt, at der flyder ulykkes-
ramte, forurenende og forerlose skibe rundt pa
havene i al evighed.

Vores milje har krav pa at blive befnet for s~
danne miljokatastrofer, og hvis indehaverne af -
disse vragdele ikke selv kan finde ud af at fa
bjerget deres skibe, sa ma det offenthge klare
opgaven, og s& bagefter sende regmngen til
indehaveren.

Severnets Operative Kommando (SOK) har-
efter sporgerens opfattelse muligheden for at
lafte opgaven, idet SOK vil kunne koordinere et
sadant beredskab for bjeergning af fererlose
skibe.

Hvis der indferes et krav om en forsikring for
at besejle danske farvande, si der bagefter kan
rejses krav om betaling for bjeergning i tilfelde
af ulykker, vil SOK kunne fa finansieret
dgifterne via denne forsikring.

Svar (13/1 99)

Erhvervsministeren (Pia Gjellerup):

Danmark deltager aktivt i FN's sefartsorganisa-
tion IMO’s arbejde med udarbejdelsen af en in-
ternational konvention om tvungen forsikring
for vragfjernelse. Séledes som forslaget ser ud
nu, omfatter det vrag og »drivende« skibe, der -
udger en fare for sejladssikkerheden eller miljo-
et. Det forventes, at dlsse regler vedtages 1nden
for fa ar.

Som det fremgér af situationen med »PAL-~
LAS,« er internationale regler klart at foretraek-
ke frem for nationale seerregler. Det er jo ofte til-
feeldigheder, der afger, hvor et skib befinder sig,
ndr det forurener, ligesom skibet kan flytte sig
fra et lands farvande til et andets, som det skete
med »PALLAS«.

Jeg finder, at udv1khngen inden for den inter-
nationale regelskabelse gar i den rigtige retning,
og derfor er en dansk seerordning ikke nedven-
dig, ogsé nar henses til, at de fleste handelsskibe
idag allerede har en forsikring, der deekker
vragfjernelse i forbindelse med uheld, feks ‘
brand om bord eller lignende.

For sé vidt angér den sidste del af sporgsma-
let - om SOK - henvises til besvarelsen af folke-
tingsspergsmal nr. S 813.

Spm. nr. S 813

Til forsvarsministeren (28/12 98) af:

Peter Skaarup (DF):

»Vil ministeren tage initiativ til, at Sfavaernets
Operatlve Kommando (SOK) fremover kan tage

sig af opgaven med at sta for b}aergmng af forer-
lose skibe?«

Begrundelse

Sagen om det italienske fragtsklb »Pallas, der
efter en ulykke i oktober 1998 drev breenderide
og fererlost omkring og neer havde stadt pzz
grund pa Fane, men nu er endt pa grund pa den
tyske Vadehavs-g, Amrum, uden udsigt til -
bjeergning, ber efter spargerens opfattelse frare
til selvransagelse hos myndighederne.

Det er et rent tilfeelde, at »Pallas« i sin tid ikke
fortsatte mod kysten pa Fane, og blev et dansk
anliggende. Nu har grundstedningen i forseget
pa at begreense miljoskaderne kostet de tyske
myndigheder 53 mio. kr., mindst 10.000 sefugle
er dede og al sandsynlighed taler for, at skibet-
aldrig bliver fjernet.

Herhjemme vil hverken Sravaernets Operahve
Kommando (SOK), Miljestyrelsen eller andre -
myndigheder patage sig noget ansvar i sagen,
og dersom private selskaber skal sta for bjeerg-.
ningen, skal der vzere udsigt til en duser, og den
var usikker i det pagzeldende tilfzlde med
»Pallas«, hvor lasten af tree var ét stort flamme-
hav, ligesom skibet havde lidt skade. -

Spergeren finder det helt uacceptabelt, at der
ikke findes et beredskab for den slags ulykker,
idet det ikke er rimeligt, at der flyder ulykkes—
ramte, forurenende og forerlase sklbe rundt pa .
havehe i al evighed. :

- Vores milje har krav p4 at bhve befrlet for sé-
danne miljskatastrofer, og hvis indehaverne af
disse vragdele ikke selv kan finde ud af at fa
bjeerget deres skibe, s& m4 det offentlige klare
opgaven, og s& bagefter sende regningen til in- .
dehaveren.

Seveernets Operatlve Kommando (SOK) har
efter spergerens opfattelse muligheden for at



