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Svar (15/1 99)

Skatteministeren (Ole Stavad):

Af oplysninger indhentet i Socialministeriet
fremgér det, at antallet af personer, der i 1997 fik
tildelt hojeste og mellemste fertidspension, dvs.
fertidspension til personer hvis erhvervsevne er
nedsat med mindst 2/3, var p& henholdsvis
2.308 og 6.868, eller i alt 9.176 personer. Social-
ministeriet har oplyst, at der endnu ikke forelig-
ger nogen endelig opgerelse over tildelingen i
1998. Efter forelebige kvartalsopgerelser for
1998 offentliggjort af Den Sociale Ankestyrelse
fremgar det, at der i de 3 forste kvartaler i 1998
er tildelt hojeste fortidspension til 1.648 perso-
ner og mellemste fortidspension til 4.921
personer.

Jeg finder pa den baggrund ikke, at det er ri-
meligt at heevde, at kun meget fa personer bliver
tildelt fortidspension, nar de pageeldendes
erhvervsevne er nedsat med mindst 2/3.

For s& vidt angar de skattemaessige regler,
som er baggrunden for-sporgsmalet, ma jeg

_henvise til min kommentar til reglerne i mit svar
af 4. december 1998 pé spargsmal nr. S 571. Som
det fremgér af denne, er jeg personligt tilheenger
af, at vi tilstreeber at skabe ordninger, der sikrer
alle, ogsa personer uden for arbejdsmarkedet, et
supplement til folkepensionen. Vi skal ved reg-
lernes indretning derfor sa vidt muligt serge for,
at den skattebegunstigede persionsopsparing er.
til stede ved alderdommen. Dette taler imod at
udvide mulighederne yderligere for udbetaling
pa et tidligere tidspunkt.

Spm. nr. S 777

Til trafikministeren (17/12 98) af:

Kim Behnke (FP):

»Vil ministeren oplyse, hvilken status jernbane-
straekningen Dalmose-Skelsker har i dag, samt
herunder hvorndr streekningen seelges?«

Begrundelse

11889 blev det ved lov nr. 55 af 12. april beslut-
tet, at der i forbindelse med anlaeg af en jernba-
ne mellem Slagelse og Naestved skulle anlegges
en sidebane til Skeelsker. Jorden blev ekspro-
prieret frem til omkring 1895. Da banen efter-

hénden mistede betydning blev den tilladt ned-
lagt ved lov nr. 258 af 27. maj 1950. Der blev i
den forbindelse givet en ministerbemyndigelse
til ». . . efter forud indhentet godkendelse af
rigsdagens finansudvalg (kunne) foretage en
fuldsteendig nedleeggelse af banen . . .«. Det ma
siges at veere en beslutning om, at banen skulle
seelges, herunder de jordarealer banestraeknin-
gen lagde beslag pa.

Siden er der imidlertid ikke sket andet, end at
banestraekningen udlanes til en lokal veteran-
baneforening - vederlagsfrit. Nu skriver vi 1998,
banestreekningen er i meget darlig forfatning og
bruges kun af en veteranbaneforening. En hjem-
mel til at seelge straekningen fra 1950 har mini-
steren aldrig benyttet - det i sig selv er jo steerkt
kritisabelt. Der blev i slutningen af 1800-tallet
gennemfort ekspropriation af arealerne med det
formél at bruge dem til offentlig transport. De
sidste 38 &r er arealet ikke blevet anvendt til det
formal. P4 et tidspunkt m4 arealerne skulle
seelges f.eks. til de oprindelige lodsejere.

Svar (12/1 99)

Trafikministeren (Sonja Mikkelsen):

Jeg mener, at vi generelt skal have nedlagt de
restbaner, der ikke leengere befeaerdes. Banesty-
relsen er allerede ved at udarbejde en generel
gennemgang af restbaner med henblik p4, at vi
kan f& iveerksat en samlet nedleeggelse af disse
baner, sa de kan fraseelges. .

Jernbanestraekningen mellem Dalmose og
Skeelsker ejes af Banestyrelsen, men befzerdes
som veteranbane af »Foreningen Dalmose-
Skeelskerbanen« efter en overenskomst fra 1978.

Ifelge overenskomsten er det foreningen, som
har ansvaret for drift og vedligeholdelse af
streekningen. Banestyrelsen, tidligere DSB, gen-
nemferer tilsyn for at sikre, at banen har den i
overenskomsten forudsatte standard.

‘Det er korrekt, at banen er i darlig stand. Det
er bekreeftet ved tidligere besigtigelser. Til det
tilsyn, der skal gennemfares i 1999, vil Jern- )
banetilsynet derfor blive inviteret til at deltage.

Til sagen skal i ovrigt bemeerkes, at Banesty-
relsen i labet af de seneste &r har modtaget et
par henvendelser fra erhvervskredse i Skeelsker,
som har ensket at undersege mulighederne for
godstransporter til enkelte firmaer hhv. en
dybvandshavn i Skeelsker.

Som sagen star i gjeblikket, kan banen ikke
umiddelbart nedleegges eller szlges. Men ba-



