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Skriftligt besvarede spergsmal

Indledningsvis finder jeg anledning til at
preecisere, at havariet ved Gottrore i december
1991 skyldtes en isdannelse, der blev dannet p&
en anden méade end den, der forekom ved heen-
delserne ved Oslo Gardermoen i december 1998.

Ved havariet i 1991 var tale om dannelse af

Klaris pa vingerne, der ikke primeert blev dannet .

under flyvningen, men hovedsageligt var resul-
tat af en utilstreekkelig afisning foretaget pa jor-
den, for flyvningens begyndelse. Isen bleste af
og blev suget ind i flyets motorer, hvor isen
beskadigede flyets motorer.

Ved heendelserne i Oslo Gardermoen i 1998
er der efter de foreliggende oplysninger deri-
mod tale om isopbygning ved selve motorind-
sugningen, der fordrsages af underafkolet regn.

De procedurer, der blev indfert af SAS umid-
delbart efter havariet i 1991, havde til formal at
sikre mod dannelse af klaris pa& vingerne, og at
kontrollere motorens forside for isopbygning for
start. Begge procedureset er siden revideret i
takt med de indhestede erfaringer og efter
konsultation med flyfabrikanten.

Statens Luftfartsveesen finder ikke, at en gen-
indferelse af de tidligere procedurer vil kunne
medvirke til en forbedring af flyvesikkerheden
for sa vidt angér heendelserne i december 1998,
hvor isen dannedes p& motorens forside efter
start.

' Statens Luftfartsveaesen overvejer derimod i

samarbejde med tilsynsmyndighederne i Norge |

og Sverige samt i samrdd med SAS om andre
procedurer for operation under ekstreme vejr-
forhold ber seettes i vark.

Hertil kommer, at der internt i SAS foregér en
teknisk og operationel undersegelse, hvis resul-
tat folges neje af de skandinaviske tilsyns-
myndigheder.

P4 den foreliggende grundlag har SAS ind-
fort krav om teknisk inspektion af motorer for
og efter operation i sveere overisningsforhold
ved Gardermoen lufthavn.

En s&dan teknisk inspektion kraeves ikke i de
af flyfabrikanten fastsatte normer for flyvning
under isforhold, men Statens Luftfartsveesen vil
- indtil resultatet af de igangvzarende underse-
gelser foreligger - i det skandinaviske tilsyns-
samarbejde stille krav om, at en sddan teknisk
inspektion skal gennemfores pa alle lufthavne,
hvor fly udszttes for sveere overisningsforhold.

Statens Luftfartsvaesen folger neje de igang-
veerende undersegelser og vil kreeve yderligere

tiltag gennemfort, sifremt dette matte vise sig
pékreaevet, herunder efter eventuelle rekomman-
dationer fra den norske Havarikommission, nar
kommissionen har afsluttet sin undersggelse af
heendelserne pd Gardermoen.

Det tilfojes i ovrigt, at de omtalte skader efter
de fra SAS foreliggende oplysninger ikke var af
en sadan karakter, at flyenes motorer mistede
den nedvendige traekkraft.

Spm. nr. S 737

Til skatteministeren (15/12 98) af:

Kim Behnke (FP):

»Vil ministeren i forleengelse af besvarelsen af
sporgsmal nr. S 571 bekreefte, at kun meget fa
personer bliver tildelt fortidspension med en
invaliditetsgrad p& mindst 2/3 og dermed far
mulighed for at f& en kapitalpension udbetalt
med den lave skattesats?«

Begrundelse

Ministeren indleder sin besvarelse af spergsmal
nr. S 571 med at skrive folgende: »De nuveeren-

- de regler i pensionsbeskatningsloven indebzerer,

at kapltalpensmn i saerlige tilfeelde kan udbeta-
les til en afgift pa 40 pct. i forbindelse med
invaliditet/fortidspension.

Det fremgar derefter, at det kreever en mvali—
ditetsgrad p& mindst 2/3 for at ovenstdende
skal veere tilfzeldet, og sagen er jo den, at kun
meget f4 far tildelt fortidspensionering med en
invaliditetsgrad pa mindst 2/3, hvorfor ministe-
rens indledende besvarelse er tendentigs.

Forholdet er det, at det er blevet meget svaert
at f4 erkleret mindst 2/3 invaliditetsgrad. Der-
for er de geeldende regler ikke i overensstem-
melse med den praksis, der fores ved tildelin-
gerne af fortidspension. Det burde veere muligt
at heeve kapitalpensionen med »kun« 40 pct.'s
beskatning ved en invaliditetsgrad pa 50 pct. De
pageeldende personer har brug for penge til de
mange ekstraordinzre udgifter en invaliditet
udleser. Da antallet af personer er meget lille, s&
vil det statsfinansielt nappe veere noget
problem.



