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digt, fer vi begynder at drage konklusioner pd
omrédet, og jeg forventer, at udvalget kan blive
feerdig med arbejdet i lobet af sommeren 1999.

Der har veeret en del debat om hastigheds-
greenser for lastbiler. Lovforslaget eendrer ikke
disse greenser, men der er derimod tale om en
skeerpelse — forstiet pa den made, at der allere-
de vil ske en frakendelse af forerretten ved en
overskridelse af hastighedsgreenserne med
mere end 40 pct.,, hvis den tilladte hastighed er
over 30 km/t. I regeringens feerdselssikker-
hedspolitiske redegorelse fra foraret 1997,
»Hver ulykke er en for meget«, anferes den
manglende overholdelse af de geeldende hastig-
hedsgreenser som et af de vasentligste proble-
mer for feerdselssikkerheden. Jo storre hastig-
hed, jo sterre er risikoen for ulykker, og jo
alvorligere er konsekvenserne af hver enkelt
ulykke. :

Hvis man tenkte sig den situation, at alle
hastighedsgraenser blev overholdt, ville det i sig
selv betyde, at ca. 100 trafikdrab og 1.500 per-
sonskader kunne undgas hvert ar, og det er jo
tankevakkende. Der ber ifolge redegorelsen fra
foraret 1997, som et flertal i Folketinget kunne
tilslutte sig, derfor gores en seerlig indsats for at
sikre, at hastighedsgraenserne overholdes. Det
mal nas erfaringsmaessigt desvaerre bedst ved
en kombination af information og kampagne
kombineret med en styrket kontrolindsats og
skeerpede foranstaltninger i tilfeelde af hastig-
hedsoverskridelser, og jeg finder pa den bag-
grund, at det vil veere et forkert signal at satte
maksimumshastigheden op for lastbiler.

S3 er der nogle andre spoargsmal, som ogsé er
blevet rejst, og som man har interesseret sig for.
For det forste var der et spergsmal om en ha-
varikommission, som flere af ordfgrerne har
naevnt som en god idé, og det kan jeg for s vidt
godt forsta. Jeg kan her informere om, at vi har
forskellige undersegelser i gang, bla. i regi af
Réadet for Trafiksikkerhedsforskning, hvor man

analyserer konkrete ulykkessituationer for at fa-

afklaret, hvad det er, der udleser ulykker i de
konkrete situationer. En anden undersegelse
gar ud pa at gennemanalysere konkrete ulykker
for at finde ud af fra start til ulykkesgjeblikket,
hvad der egentlig er hele billedet af denne
ulykke. Det sker selvfolgelig for at blive klogere
pa, hvad det er, der udleser ulykkerne, hvad
det er for forhold, og hvem der har skylden,
som det ogsd er blevet nzevnt. Der er altsé en
reekke undersogelser i gang, som jeg haber kan
gore os klogere i lobet af de neeste par ar, og det

er undersegelser, som stattes skonomisk af
Trafikministeriet.

Der er rejst en reekke andre spergsmal, som
jeg forstér, at vi ogsa far mulighed for at drefte
i forbindelse med udvalgsarbejdet, og jeg star
selvfolgelig gerne til radighed, bade med skrift-
lige besvarelser og ogsa i samrad, hvis udvalget
gnsker det i denne sammenhzeng.

Jeg er enig med fru Margrete Auken i, at hvis
vi opndr en meget bedre situation end den, vi
har nu med hensyn til hastighederne, er der
faktisk en miljogevinst. Men vi har altsa ikke
pnsket at tage munden for fuld i denne sam-
menheeng, og det har noget at gore med, hvad
det bliver for en virkelighed, vi efterfolgende
kan registrere — altsd om der faktisk er en mil-
jogevinst p& omradet.

Jeg skal maske ogsa lige understrege pa bag-
grund af det, hr. Ole Donner fremforte, at der
bestemt ikke er noget enske fra trafikministeren
om, at denne sag skal hastes igennem. Det mé

- veere en misforstielse, hvis sagen er sat p&

dagsordenen til andenbehandling engang i nee-
ste uge, men jeg ser da gerne, om lovforslaget
kan veere feerdigt i god tid inden den 1. april,
hvis det kan lade sig gere i udvalget.

En enkelt sag mere er spargsmalet, om vi
kreenker retssikkerheden for chauffererne, nar
vi f.eks. bestemmer, at man kan fa frademt ke-
rekortet i forbindelse med overtraedelse af has-
tighedsbegreensningerne. Det var hr. Ole M.
Nielsen, der stillede det spergsmal, og her mé
jeg sige, at vi har jo et domstolssystem, som
stiller krav til bevisferelsen, sa der er altsa sik-
kerhed for, at beviserne er i orden, for man
f.eks. bliver frakendt sit kerekort. Retssikker-
hedsmzessigt skulle der altsd heller ikke veere
problemer pa det omrade, lige sa lidt som der
er det pa nogle af de andre omrader, hvor vi
skeerper strafudmalingen.

Der var ogsa to andre spergsmél, som jeg
kort skal kommentere; det ene var fra hr. Seren
Kolstrup, og det andet var fra hr. Ole M. Niel-
sen. Hr. Seren Kolstrups tilgang var, at chauf-
forerne maske bliver presset til at overtreede
kere- og hviletidsbestemmelserne, og at det
derfor kan veere en undskyldende forklaring
pa, at de somme tider gor det, og hr. Ole M.
Nielsen spurgte, om der var noget om, at kon-
kurrencen presser vognmaendene til at tilrette-
leegge kerslen sadan, at chauffererne méske
ikke fuldt ud er i stand til at efterleve feerdsels-
lovens bestemmelser om hastighedsgreenser,
totalveegt osv.



