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pres pé grund af den voldsomme konkurrence,
der er inden for branchen. Jeg mener, der her er
et feelles problem, og at vi derfor har et steerkt
behov for regulering.

Endelig star det ikke ganske klart for mig, om
der i den samlede pakke indgér en forhejelse af
de tilladte totalveegtsgreenser for lastbiler, hvil-
ket absolut ikke er Enhedslistens @nske. Jeg vil
godt minde om, at der med et EU-direktiv blev
gennemfort en harmonisering, som medferer en
forhojelse af den tilladte veegtgraense, og jeg vil
derfor gerne here, om der direkte eller indirekte
i det samlede forslag indgar en andring af de
danske vaegtgreenser.

Men alt i alt vil jeg godt sige, at vi gerne vil
stotte lovforslaget. Vi kan se, at det er et lille
skridt i den rigtige retning, og vi finder det
utrolig vigtigt, at det danske Folketing ikke la-

der sig friste af de rester, der har veret fra bor-

gerlig side i denne sag.

Thorkild B. Fransgaard (FP):
Fremskridtspartiet ser positivt pa dette lovfor-
slag om skerpet kontrol med kere- og hvile-
tidsbestemmelserne, og det tror jeg faktisk hele
vognmandserhvervet ogsa ger. Den storste del
af vognmeendene er jo serigse mennesker, der
allerede overholder de bestemmelser, der er, og
de ser selvfolgelig gerne, at de bliver fert ud i
livet som helhed.

Men der er mange ting ved lovforslaget, vi
meget gerne vil veere med til at tale om i ud-
valget. Lovforslaget skulle jo helst handle om
sikkerhed og ikke vere en straffeekspedition
mod vognmandserhvervet.

Ifelge lovforslaget strammes der veeldigt op
med hensyn til, hvad straffen bliver for at over-
skride hastighedsbegreensningerne. En over-
skridelse pa 40 pct. vil medfere, at man mister
sit kerekort. Det mener vi er for restriktivt, og
det bor zendres pa en eller anden méde. Her
teenker jeg ikke pa, hvis man overskrider 70
km/t med 40 pct. Det giver i alt 98 km/t, men
det er ikke aktuelt, for langt de fleste lastbiler er
jo i dag udstyret med en fartspeerre, som bliver
slaet til ved 90-95 km/t. Nej, problemet med en
overskridelse pa 40 pct. opstdr ved en hastig-
hedsgraense pa 50 km/t, for s& vil der jo ifolge
lovforslaget ske det, at hvis man kerer 70 km/t,
kan man miste sit fererbevis.

Det ville ogsd veere helt i orden, hvis der var
en, der tillod sig at kere sa steerkt i et teet be-
bygget omrade. Men teenker man nu pé ind-
faldsvejene og omfartsvejene ved vore byer, er

det jo sddan, at almindelige biler mé kere 80
km/t og lastbilerne kun 50 km/t. Her er det
mange gange nedvendigt for at fa trafikken til
at glide, at lastbilerne kerer steerkere end de 50
km/t, der er tilladt, og vi ma kunne finde en el-
ler anden mellemlosning i udvalget. Der vil
nemlig veere mange lastbilchaufferer, der vil
komme i klemme pé det grundlag og miste de-
res karekort og deres eksistensgrundlag, og det:
kan ikke veere rigtigt. Men det ma vi tale om.

En anden ting er med hensyn til den skeerpe-
de straf for. overleaes. Her kan jo ske det samme,
for ved bare 30 pct. overlees kan man ogsé miste
sit kerekort. Det mener vi ogsé er for restriktivt,
for det er ikke altid lige nemt for en vognmand
at fore kontrol med, hvad han har pa lastbilen,
selv om han burde gere det. Selvfolgelig skal de
vognmeend, der ikke overholder reglerne for,
hvad de ma have med af last, have en bade. Jeg
er slet ikke ude efter, at den bestemmelse skal
lempes, men lovforslaget skal ikke benyttes til
at starte en straffeekspedition. Men jeg kunne
forstd pa medet i Trafikudvalget, at det er
noget, vi kan tale om.

En sidste ting, jeg vil neevne, er med hensyn
til, at i § 1, pkt. 12, star der, at man kan tilbage-
kalde en tilladelse, hvis den pageeldende skyl-
der det offentlige 100.000 kr. Jeg vil godt sige
her til sidst, at da jeg leeste det, syntes jeg nok,
det lod lidt skrapt, og teenkte, om vi ikke kunne
fa defineret, hvad det er, man skal skylde det
offentlige. Man skulle jo nedig risikere at miste
sin tilladelse, fordi man ikke har faet betalt sin
skat, men det er ogs& noget, vi mé se pa.

Men generelt kan jeg altsa sige, at Frem-
skridtspartiet vil g4 positivt ind i arbejdet. Det
er noget, vi selvfelgelig bor gore som politikere,
men jeg er sikker p4, at ogsd vognmandser-
hvervet er interesseret i at fa nogle gode regler
at ga frem efter, sa jeg ser frem til et godt sam-
arbejde om lovforslaget i Trafikudvalget.

Ole M. Nielsen (KRF): _ :

Jeg synes, det er en stor sag og en god sag.
Jeg mener, det er helt berettiget at skeerpe
kravene til og ikke mindst kontrollen med tun-
ge koretgjer, og jeg synes, vi skal lave et grun-
digt og positivt arbejde i udvalget. Og udvalgs-
arbejdet er jo allerede begyndt. Det begyndte i
formiddags, hvor to delegationer havde fore-
treede, og det viste sig allerede dér, at vi fik en

ganske frugtbar debat om nogle tekniske og
praktiske ting. Der er mange tekniske sporgs-
mal her, og jeg kunne godt forestille mig, at det



