(255)

Skriftligt besvarede spergsmal

Begrundelse

I en artikel i Barsen den 11. november 1998 an-
fores det, at den danske elpris ville veere 10 gre
dyrere pr. kWh, safremt den danske elproduk-
tion levede op til de svenske miljgkrav, samt at
den danske regering har afvist den svenske re-
gerings ensker om en harmonisering af miljo-
krav og elafgifter.

Med spergsmélet enskes bl.a. belyst hvori -
forskellene mellem de danske miljgkrav og el-
afgifter er primeert i forhold til Sverige, men
ogsa i forhold til Finland.

Svar (27/11 98).

Milje- og energiministeren (Svend Auken):
Det nuvaerende elafgiftssystem i Sverige, Fin-
land og Danmark er karakteriseret ved relativt
hoje afgifter for det private forbrug og lave eller
ingen for erhvervslivet, og ved at afgifterne for-
trinsvis opkreeves i forbrugsleddet.

.Elproduktionsanleeg i Sverige er dog til for-
skel fra anleeg i Finland og Danmark palagt en
afgift af udledt SO, og NO,, og el produceret pa
kernekraft er beskattet.

NOy- og SO,-emissionerne reguleres i Sve-
rige og Finland af specifikke emissionsgreenser
pa det enkelte veerk. I Danmark reguleres NOy-
og SO,-emissionerrie dels ved specifikke emis-
sionsgreenser for anleg bygget efter 1987 og
dels ved samlede kvoter for sektoren.. Kvoterne
skeerpes labende.

Jeg er ikke bekendt med, at den svenske re-
gering skulle have forelagt konkrete forslag til
en harmonisering af miljgkrav og elafgifter i
nordisk regi. Men den danske regering er op-
marksom pa, at elproduktionsanleeg i Sverige
enkeltvis er underlagt strengere krav til emissi-
onen af NOy og SO, end danske anleeg, hvilket
har veeret fremfort fra svensk side.

De danske regler for SO, og NOy ligger in-

_den for de internationale forpligtelser, vi har
pataget os. Fra ar 2000 vil forpligtelserne blive
yderligere strammet. Kvoten for SO, vil herefter
ikke kunne eksportkorrigeres, og der traeder en
svovlafgift pa elproduktion i kraft.
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Til trafikministeren (17/11 98) af

* Seren Kolstrup (EL):

»Er det korrekt opfattet, at den af regermgen og
medlemmer- af regeringspartierne bebudede
store trafikkonference i starten af 1999 alene er.
en trafikkonference om kollektjv trafik med.ud-
gangspunkt i det debatopleeg, som ministeren
har udsendt herom i oktober 19982«

Begrundelse

Spergsmalet skyldes, at bade ministeren og en
lang reekke medlemmer af regeringspartierne i
flere omgange har henvist aktuelle spergsmaél
til den ferte trafikpolitik til en storre kommende -
trafikkonference i starten af det kommende éar.
Det drejer sig f.eks. om bompenge- og road-
pricingordninger og spergsmal om trafikkens
samlede CO,-udslip og malseetningen herfor.
Ministeren har nu udsendt et debatopleeg om -
den kollektive trafik og indkaldt haringSSvar

~ hertil med henblik pa en konference 1 ]anuar
'1999.

Med spergsmalet onskes belyst om der er
planlagt flere konferencer, eller om den af rege-

- ringen annoncerede store trafikkonference alene’
er en konference om kollektiv trafik, hvilket da - :

betyder, at en lang reekke trafikspergsmél na-
turligvis ikke vil eller kan blive berort, eller om
der vil blive udsendt andre debatopleeg til en. -
mere bredt favnende trafikkonference. :

Svar (25/11 98)

Trafikministeren (Sonja Mikkelsen): :
Jeg kan oplyse, at den konference der er bebu-
det i »Debatopleeg om den kollektive trafik«, i -
hovedsagen er teenkt som en lejlighed, hvor det
med en bredere kreds vil veere muligt at drefte
de problemstillinger der bereres i debatopleeg-
get, samt andre problemstillinger i relation til
den kollektive trafik. Debatopleegget og konfe-
rencen indgar i den proces, der skal fore frem til
udredningen om den kollektive trafiks fremti-
dige muligheder, som annonceret i regerings-
grundlaget. Jeg vil i foraret 1999 give Folketin-
get en redegorelse om. dette spergsmél. - -

Jeg kan endvidere oplyse, at Trafikministeriet
i begyndelsen af 1999 udsender et debatopleeg

‘om begraensning af CO,-udslip pa transport-



