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an p&, hvad det er for en prisszetning, der bliver
p& Combus til sin tid. Derfor er det ikke et
spergsmal, der kan svares pa i dag, men er no-
get, der kan klares op, efterhdnden som vi neer-
mer os et tidspunkt, hvor Combus kan prisseet-
tes pa en fornuftig made, og vi derefter kan se,
hvordan Combus kan afhzendes.

(Kort bemeerkning).

Seren Kolstrup (EL):

Jeg skal blot here, om det er korrekt opfattet, at
trafikministeren med dette lovforslag og Social-
demokratiet med dette lovforslag ensker at fal-
de sammen med Venstre pa dette punkt og en-
sker, at nu skal vi altsd én gang for alle have en
meget grundleggende privatisering. Eller skul-
le det vaere sddan, at man gnsker, at f.eks. andre
offentlige selskaber kunne komme ind, og at
man kunne genvitalisere offentlig drift p& en ny
og bedre made?

Mit spergsmal gér altsd pé: Star vi nu her ved
et vadested, der hedder, at vi én gang for alle
siger farvel til offentlig drift pd busomradet, og
er det korrekt opfattet, at Socialdemokratiet her
er ét hundrede procent enig med hr. Heiselberg,
der stir dernede, og smelter helt sammen med
hr. Heiselberg i dette sporgsmal?

Mit spefrgsmél er foranlediget af, at hr. Saren
Hansen den 27. januar 1995 tog afstand fra, at
man blot solgte 25 pct.

Trafikministeren (Sonja Mikkelsen):

Det kan jeg godt forstd, at hr. Seren Hansen
gjorde i 1995, for da var Combus for det ferste
overhovedet ikke klar til at blive solgt, og for
det andet var busmarkedet anderledes pa det
tidspunkt. Da havde man ikke gennemfert det,
man har nu, hvor stort set al trafik har veeret i
udbud og derfor er kommet over i markeds-
krafternes boldgade.

Det er en udvikling, som er en folge af, at vi
har et udbudsdirektiv, der skal folges. Vi er
simpelt hen pisket til at lave disse udbudsfor-
retninger, og det heenger jo sammen med, at
busdrift fra tidernes morgen har veeret i privat
regi. Det er ikke noget nyt feenomen. Det er jo
ikke sidan, at vi her har en situation, hvor det
altid har veeret offentligt, og at vi pludselig er
begyndt at privatisere. Det er et omréde, der al-
tid har veeret privat og baseret pa privat entre-
prenerskab, nar det drejer sig om den lokale og
regionale trafik. Kun den landsdakkende og
mere overordnede regionale trafik var en del af

DSB's naturlige aktiviteter som felge af, at man
ikke havde jernbaneskinner alle steder. ,

Da vi lavede loven om den regionale kollek-
tive trafik, besluttede vi her i Folketinget, at vi
skulle lave en anden struktur pa det her, og i
den sammenheeng traf vi faktisk den bestut-
ning, der indebar den udvikling, vi senere har
set pa dette omréde. Men i virkeligheden ven-
der vi jo bare tilbage til den situation, der var,
eller jeg vil sige, at vi fastholder den situation,
der var.

Den eneste forskel er, at vi nu siger, at med
den ansvarseendring, der er sket, hvor vi har
lagt ansvaret for den kollektive trafik pa regio-
nalt og lokalt plan ud til amterne, er der ikke
leengere noget argument for, at vi skal drive et
statsligt busselskab, fordi det er nu amterne, der
baerer ansvaret for busdriften i dette land, me-
dens staten beerer ansvaret for statens jernba~
ner. Dermed er det for mig at se og for regerin-
gen at se en helt naturlig konsekvens af, at vi
har lavet den sendrede og mere klare ansvars-
deling, som vi gennemforte med loven om den
regionale kollektive trafik.

Sa der er her ikke tale om et 1deologlsk op-
gor, men alene om en konstatering af, at vi har

-skabt en sterre klarhed pé dette omrade, og vi

har adskilt, hvad der er det privates opgave, og
hvad der er det offentliges opgave. Jeg vil sige
til hr. Seren Kolstrup, at det offentliges opgave
her er at serge for et serviceniveau og serge for,
at der er en ordentlig betjening i de lokale
yderomrader osv.

Det er det offentliges opgave, det er det am-
terne har fet som deres ansvarsomrade, og
som vi forventer, at de lever op til, men vi har
ikke givet dem det ansvar, at de skal drive bus-
serne. Her.har vi sagt til dem, at de skal bruge
de private busoperaterer, og det er fortsat '
meningen.

(Kort bemaerkning).

Seren Kolstrup (EL):

Jeg er enig med trafikministeren i, at der er me-
gen logik i denne sag. Gar man ferst ind pa
EU's udliciteringsregler, er det ganske klart, at
man havner i denne situation. Deri er der ikke
noget maerkeligt. Jeg er ganske enig med trafik-
ministeren i denne beskrivelse. Men det sprin-
gende punkt er, om man opfatter udliciteringen
og privatiseringen og liberaliseringen som ver-
dens endestation, eller om man vil undgd disse
regler ved at leegge busdrift direkte ind under
det offentlige, direkte ind under demokratisk



