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Fredag den 4. december 1998 (L 127)

Men tilbage til lovforslaget. Det lyder, som
om det ville veere vaeldig godt. Nu selger man
aktier. Nu privatiserer man. Nu skal det ikke
leengere veere offentligt. Og det skulle vi jo nor-
malt i Dansk Folkeparti vaere henrykte over og
sige: Det er vel nok godt, nu kerer det fint. Men
vi kan ikke lade vaere med at teenke: Hvordan
er det her kommet op? Hvad er hele
forhistorien?

Ja forhistorien er, at DSB havde en lang raek-
ke busser. Men de var s& dumme, at de ansatte
tjenestemeend, som de sa ikke kunne regulere
P4, alt efter om de fik lidt kersel eller meget
korsel. S& blev det lavet om til et aktieselskab,
hvor man lavede nogle kunstige priser. Man
gav dem sa billige busser, at de kunne tage ud
og underbyde samtlige private vognmeend. De
vandt den ene licitation efter den anden, og de
sma vognmeend matte lukke.

Der er jo ikke nogen hemmelighed i, at
Combus jo ikke er Danmarks mest velfungeren-
de selskab, hverken ledelsesmeessigt eller gko-
nomisk. Og derfor er det jo nok en god idé at
komme af med det, sddan at man kan serge for,
at der kommer nogen til at drive denne her
virksomhed, eller de virksomheder, som det
rettelig burde veere.

For hvorfor udbyder man alle de akner til
salg pd én gang, hvor ikke nogen andre engel-
ske eller franske eller andre udenlandske. sel-
skaber reelt har mulighed for at komme ind og
byde? Hvorfor giver man ikke tilladelse il at
saelge nogle af de gode kontrakter, man har
vundet? S& kunne man lade nogle velfungeren-
de vognmandsfirmaer i Danmark overtage nog-
le af de kontrakter pd samme vilkir. Det gor
man ikke. Nae, man siger: Nu skal de veek alle
sammen.

Det er jo sket andre steder ogsa. Vi havde et
eksempel med Liniebus, der gik ud og under-
bad alle de smé vognmeend. Der er jo snart ikke
nogen vognmaend tilbage, og de f4, der er tilba-
ge, forbyder trafikministeren at kore langs med
banerne, fordi det er for meget konkurrence
over for DSB, hvis man kerer fijernbusser eller
lignende.

Jeg kan heller ikke lade veere med at teenke
P4, at da s& Liniebus havde overtaget det hele,
begyndte det ogsa at blive en god — i parentes
darlig - forretning, som de andre stormasto-
donter. S& gav man 27-28 mijo. kr. i tilskud til at
lave lavkulsbusser til handicapdrifi. Bagefter
tabte de nogle ruter — det er jo, hvad der sker,
nar man er ude i fri konkurrence. S& solgte de

busserne til Finland, og s& skulle man jo tro, at
staten sagde, at sa vil vi gerne have vores penge
tilbage. Ja, det gjorde ministeren ogs3; trafikmi-
nisteren har sendt en regning engang i sommer,
som ikke er blevet betalt.

Naér man sa sperger finansministeren: Hvor-
dan heenger det sammen med, at man kan f3
lov til at give tilbud pa busruter, nir man fak-
tisk er pad konkursens rand, ligesom Combus?
Combus er jo ogsé pa konkursens rand, de bur-
de jo heller ikke have lov til at byde pé sddanne
ruter.

Men sé siger ministeren: Jamen, de har jo ke-
retilladelsen, s& det har ikke noget med at gore,
at de skylder penge. Og nu er trafikministeren
kommet si langt, at trafikministeren siger: Nu
ma statsadvokaten se p4, om man kan fratage
dem den dér keretilladelse.

Alt i alt rejser det her forslag en lang, lang
reekke spergsmal, som vi gerne vil have mini-
steren til at svare pd. Men det er klart, at Dansk
Folkeparti ender med at stemme for det her for-
slag, for det kan ikke blive dérligere, end det er.

(Kort bemeerkning).

Ole M. Nielsen (KRF):

Min korte bemaerkmng er faktisk til fru
Margrete Auken, men jeg ndede det ikke pa det
tidspunkt. Det var den dér med, om ikke man
kunne szlge Combus i smé stumper. Og i mod-
seetning til, hvad der stér i lovforslaget, s& stir
der faktisk i bemeerkningerne, at det udmeerket
kan lade sig gere, og mig bekendt har hr.
Richelieu heller ikke noget imod, at det sker p4
den maéde.

Der star faktisk her, at man har fiet foretaget
en uvildig vurdering, og deri anbefales samti-
dig, »at staten fortseetter med at ege sin fleksi-
bilitet som ejer gennem en »salgsmodning« af
Combus a/s i bred forstand, herunder ved at
soge en opheevelse af begraensningen pa 25 pct.
ved salg af aktier i selskabet samt ved at lose
det problem, som tjenestemzendenes seerlige
lon- og anseettelsesvilkar udger for selskabet,«
ud over, hvad selskabet blev kompenseret for
ved stiftelsen i 1995.

Det er jo det med tjenestemaendene, vi ordner
her, og sé star der godt nok, at man skal salge
aktierne. Men der er dbnet mulighed for, at man
kan lave denne her salgsmodning og selge det,
hvis ellers der er fornuft i det, og fornuften er,
at det kommer danske vognmeend og det dan-
ske erhvervsliv til gode.



