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gennemfores. Ministerens svar bygger pé en
vurdermg fra Orestadsselskabet om, at reduk-
tionen i driftsudgifterne svarer til reduktionen i

driftsindteegterne, safremt minimetroens 3. fase"

-ikke gennemfores. Med sporgsmalet enskes
denne pastand neermere belyst, idet den fore-
kommer utroveerdig, da direkteren for
Qrestadsselskabet over for Ingenieren den 3.
februar 1995 har oplyst, at der budgetteres med
en billetindteegt pa kr. 4,60 pr. passager, og at

driftsudgifterne ifelge Ingenieren den 20. januar .

1995 i en rapport er anfert til at veere 75 mio.
kr., hvilket ikke afvises i svaret fra direkteren d.
3. februar 1995. Safremt disse forudszetninger
stadig er geeldende, og at minimetroen, jf. sva-
ret pa sporgsmal nr. 51304, mister 9 mio. pas-
sagerer, safremt 3. etape ikke gennemfores, fol-
ger det af almindelig hovedregning, at Jre-
stadsselskabet dermed vil miste en billetindteegt
pa 41 mio. kr. Det forekommer imidlertid
usandsynligt, at driftsbesparelsen ved ikke at
etablere 3. etape er pa et tilsvarende niveau, s&-
fremt driften af hele minimetroen koster 75 mio.
kr. I givet fald bedes ministeren naermere for-
~ Klare, hvorfor 55 % af Orestadsselskabets sam-
lede driftsudgifter til mmlmetroen kan henfores
til 3. etape. :

Svar (29/10 98)

Trafikministeren (Sonja Mikkelsen):

P4 baggrund af oplysninger fra Jrestads-
selskabet kan jeg svare folgende, idet jeg skal
bemeerke, at alle beleb er i 1996-priser:

Efter ibrugtagningen af den samlede metro
forventer Drestadsselskabet i selskabets lang-
tidsbudget, at de arlige driftsudgifter (eksklusi-
ve udgifter til drift af selve Drestadsselskabet)
bliver p& ca. 153 mio. kr. Heraf er det selskabets
sken p& grundlag af de indgaede kontrakter, at
37 mio. kr., svarende til 24%, er udgifterne fil
drift af Pstamagerbanen (Metroens etape 3).

Ifelge Drestadsselskabets trafikprognoser vil

den samlede metro have 60 mio. passagerer i ar -

2004, stigende over en arraekke til 77 mio. pas-

sagerer arligt, nar Orestad er fuldt udbygget,
hvilket forventes omkring ar 2030-40.

Selskabet forventer driftsindteegter pr. passa-
ger pé 5,20 kr., svarende til en samlet arlig ind-
teegt pa 312 mio. kr. i &r 2004, stigende til 400 -
mio. kr., ndr Orestad er fuldt udbygget. Som-
det fremgar af min besvarelse af 25. september
1998 pa spergsmal nr. S 1304, er det Jrestads-
selskabets sken, safremt Qstamagerbanen ikke
etableres, at antallet af passagerer i den samlede
metro reduceres med 9 mio. passagerer arligt,
svarende til et arligt mdtaegtstab pa knap 47
mio. kr.

Der er i s& henseende fra Orestadsselskabets
side regnet med, at reduktionen i antallet af
passagerer, safremt Ostamagerbanen ikke etab-
leres, er den samme savel i &r 2004 som pa det
tidspunkt, hvor Qrestad er fuldt udbygget. Til
grund herfor ligger, at den forventede stigning i -
antallet af passagerer i den samlede metro pri-
meert forventes at hidrere fra udbygningen af
Orestad, og at udbygningen af Orestad ikke
forventes at pavirke antallet af passagerer pd
Jstamagerbanen i neevneveerdig grad.

PA foranstdende baggrund vil @restadssel-
skabet og Frederiksbergbaneselskabet, safremt

" stamagerbanen ikke etableres, fa en reduktion

i brutto-driftsoverskuddet pé ca. 10 mio. kr. (47
mio. kr. minus 37 mio. kr.). .

Fra disse ca. 10 mio. kr. skal treekkes ca. 2
mio. kr, idet metroselskaberne skal betale moms
af deres netto-driftsindteegter. Endvidere skal
fratraekkes sparet (ikke-afholdt) udbytte til
Kebenhavns Amt. Dette udbytte er, safremt
Ostamagerbanen etableres, fastlagt til 3,8 % af
driftsoverskuddet fra den samlede metro, sva-
rende til knap 5 mio. kr. i &r 2004, stigende til
ca. 7,5 mio. kr.,, ndr Qrestad er fuldt udbygget.

Reduktionen, som herefter kan opgeres til ca.
3 mio. kr. i ar 2004 og 0,5 mio: kr., ndr Drestad
er fuldt udbygget, fordeles med 92 % til
Drestadsselskabet og 8 % til Frederiksberg
Kommune. Drestadsselskabets nettotab bliver
derfor pa knap 3 mio. kr. i ar 2004, faldende
over en arraekke til knap 0,5 mio. kr., jf. neden-
stiende tabel:



