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' Banetrafik ’

28.61. Jernbanetrafik : :

Ved lov nr. 289 af 18. maj 1998 om jernbanevirksomhed mv. er styrmgen af det offenthges
indkgb af jernbanepassagertrafik omlagt med virkning fra 1. januar 1999. Trafikministeren kan
herefter indga kontrakter med en eller flere Jernbanev1rksomheder om at levere den gnskede trafik
mod betaling, sdkaldt "trafik udfgrt som offentlig service"

Trafikministeren kan herved sikre betjening med passagertraﬁk i et rlmehgt omfang, herunder
i relation til udstreekning af serviceniveau.

Kontrakten(-erne) er i fgrste omgang indgéet med DSB og DSB S- tog A/S efter forhandlmg,
sakaldt "forhandlet trafik".

Inden udgangen af 2003 kan op til 15 % af passagertrafikken uden for S- togsnettet der ud-

_fgres som offenthg service trafik, blive bragt i udbud.

Fra 1. januar 1999 afholdes statens udgifter til 1ndk¢b af offentllg service togtraflk via kon-
trakter, som trafikministeren indgar med DSB eller andre jernbanevirksomheder.

Med lov om jernbanevirksomhed er der herudover sket en .endring af rammevﬂkarene for
at drive jernbanetrafik. Saledes kan enhver godkendt jernbanevirksomhed fra 1. januar 1999 drive
godstrafik pa statens jernbanenet. Fra 1: januar 2000 vil der desuden vere mulighed for at drive
passagertrafik uden kontrakt med staten, dvs. uden tilskud fra staten, sékaldt fri trafik. -

Ny selskabsform i DSB fra 1. januar 1999

DSB er pr. 1. januar 1999 etableret som en selvstendig offentlig virksomhed.

Staten har indskudt den af statsvirksomheden DSB hidtil drevne virksomhed med tithgrende
aktiver og passiver i DSB. Som selvstzndig offentlig virksomhed er DSB overgéet til regn-
skabsfgring efter arsregnskabsloven. Samtidigt har virksomheden féet laneadgang.

Dette indeberer, at DSB's investeringer kan lanefinansieres, og materielanskaffelser mv. vil
derfor alene belaste kontraktsbetalingerne fra staten til DSB med érets afskrivning og forrentning.

Ved omdannelsen til en selvstendig offentlig virksomhed gelder de normale regler for ak-
tieselskaber. DSB skal sdledes betale selskabsskat og dlverse arbejdsglvcrafglfter hgesom der er
fastsat et vist udbytte til staten.

Ny intern orgamsatlon i DSB fra 1. januar 1999 :

Med virkning fra 1. januar 1999 er de nuvarende divisioner DSB InterC1ty og DSB regio-
naltog sammenlagt og funktionsopdelt i "DSB Passagertog” samt "Salg og Stationer".

"DSB Passagertog” har ansvaret for de kundevendte aktiviteter og introduktion af nye pro-
dukter i forbindelse med togdriften i tt samarbejde med DSB Materiel. "Salg og Stationer" har
ansvaret for DSB's billetsalgsorganisation samt stationer og gvrige bygnmger

Godsdivisionen er placeret som en division under DSB.

DSB S-tog er etableret som et af DSB helejet datterselskab DSB S- tog A/S.

Lanerammer og bevﬂlmgsregler

DSB vil fremover lanefinansiere sine investeringer. Kontraktsbetalingen til DSB for udfgrel-
sen af offentlig service trafik deekker ud over driftsomkostninger ogsa afskrivning og forrentning
af investeringerne, og der opstar siledes et finansieringsbehov i 2000 pa 2,2 mia. kr. til betaling
af bl.a. nye S-tog, ﬁresundstog og tosystemsgodslokomotiver. Ud over dette er der etableret en
driftskredit pa op til 1 mia. kr. til finansiering af kortfristede udsvmg i likviditeten.

DSB's laneadgang er udformet siledes, at DSB kan levere den i kontrakterne med trafikmi-
nisteren forudsatte trafik samt foretage rentable investeringer i gvrigt uden at komme i likvidi-
tetsvanskeligheder.

DSB's laneramme fastleegges i en todrig procedure pa grundlag af fremlagte likviditetsbud-
getter, og DSB's laneoptagelse styres gennem fglgende rammer:
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