F. t. 1. vedr. rute 21, streekningen Holbzk-Vig 5355

de smé landsbyer Tingtved og Butterup. Sydvest for
Tuse vil vejen forlebe pa en lav demning tet langs
Kalved, hvilket vil medfere en visuel opdeling af dal-
stroget.

Linien vil forlebe skrat henover en meget stor del af
den inddemmede Lammefjord og herfra op i randmo-
‘renebakkerne, hvor landskabet fremtreeder mere ho-
mogent og upavirket af nyere tids byudvikling end
landskabet lzngere ost pd omkring den nuvarénde
rute 21. Omréadet rummer en del markante gravhgje,
hvis fremtraeden i landskabet vil blive forstyrret af ve-
Jjen. Syd for Jyderup Skov og by vil vejen forlebe gen-
nem et kraftigt kuperet terreen med mange smaskove
og harmonere dérligt med omradets mange smi land-
skabsrum dannet af terreenformer og bevoksninger.

I savel landskabelig som kulturhistorisk henseende
er den vestlige linie pa stort set hele streekningen fra
Holbzk til- Vig mere problematisk end hovedforsla-
get.

En ny rute 21 anlagt i den vestlige linie kommer til
at ligge i betydelig sterre afstand fra den nuvarende
rute 21 end hovedforslaget og vil derfor tiltreekke lidt
mindre trafik end hovedforslaget, hvilket betyder en
mindre aflastning af den nuvarende rute 21. Desuden
vil den vare dyrere at anlegge end hovedforslaget.
Det samme vil - om end i mindre omfang - veere til-
fieldet for de to kombinerede linier.

Endelig er som alternativ til en ny liniefering for -

rute 21 undersegt en udbygning af den nuverende ho-
vedlandevej til 4-sporet vej pa den sydlige streekning
og til tre spor pa to streekninger med stetre stigninger
henholdsvis syd og nord for Lammefjorden. Hertil
kommer cykelstianleg pé hele streekningen Holbak-
Vig, indferelse af signalregulering og anleg af rund-
kersler. v

Der vil kunne opnés en forbedret trafikafvikling pa
de strekninger, der udbygges, men fremkommelighe-
den vil fortsat vare ringe pa de strakninger, der ikke
foreslas udbygget af hensyn til omgivelserne. Endvi-
dere vil vejen fortsat have et utidssvarende tracé med
mange sma kurver og stejle streekninger. Endelig vil
den stigende trafik vaere et problem for de bysamfund,
vejen forlgber igennem.

8. Dkonomiske og administrative konsekvenser for det
offentlige

De samlede udgifter til projektering, administrati-
on, arealerhvervelse og anleg af streekningen Hol-
baek-Vig som motorvej fra Holbak til Tuse N og som
motortrafikvej fra Tuse N til Vig N er anslaet til 741
mio. kr. i prisniveau 1999 eksklusive moms.

Anlzgsoverslaget er behaftet med usikkerhed, da
udgifterne til bl.a. ekspropriationer, jordarbejder og
asfaltarbejder ikke kan beregnes precist pa forhand,
idet projektets detaljerede linieforing, meengder m.v.
forst kendes preacist pa et senere tidspunkt, ligesom
konjunktur- og konkurrencesituationen pa licitations-
tidspunkterne er af vaesentlig betydning for anlazgs-
omkostningernes endelige starrelse.

Konkurrencen pa markedet for vejbelegninger kan’

- pges, safremt man udbyder betonbelegninger som al-

ternativ til asfalt. Anleegsoverslaget er baseret pé as-

falt, som er billigere i anleg, men har en kortere leve-
tid.

Pa baggrund af Vejdirektoratets vurdering af kon-
Jjunkturudviklingen inden for anleegssektoren og af de-
fremtidige forhold er ved anvendelse af successiv kal-
kulation gennemfort en usikkerhedsanalyse. Resulta-
tet af denne er et anlegsoverslag pa 741 mio. kr. med
en tilknyttet usikkerhed, der indebaerer, at der er 50
pet. sandsynlighed for, at udgiften bliver mindre end
det anforte og tilsvarende 50 pct. sandsynlighed for, at
udgiften bliver sterre. Endvidere viser usikkerheds-
analysen, at udgiften med 99 pct. sandsynlighed vil
blive mindre en 864 mio. kr.

For det samlede projekt-er beregnet en forstearsfor-
rentning pa ca. fire pet. I denne beregning indgr tra-
fikanternes tidsbesparelser og kerselsomkostninger,
uheldsomkostninger, trafikstej, barrierevirkning og
oplevet risiko, lokal og regional luftforurening samt
vejvedligeholdelse. ’

Anlzg af den nye vej kan gennemfores i tre etaper
som anfert i nedenstiende skema.

Anlzgsudgifter
50% 99%
Strzkning konfidensniveau konfidensniveau
Etape 1: Langered-Tuse Nord 186 mio. kr. 217 mio. kr.
Etape 2: Tuse Nord-Herrestrup 345 mio. kr. 402 mio. kr.
210 mio. kr. 245 mio. kr.

Etape 3: Herrestrup-Vig Nord

Talt

741 mio. kr. 864 mio. kr.




