F. t. L. vedr. rute 21, strekningen Holbek-Vig

5353

3. Trafikale konsekvenser

1 folge Vejdirektoratets seneste trafikprognose, der
er baseret pa de officielle forventninger til veeksten i
bruttonationalproduktet, vil trafikken pa landsplan sti-
ge med 27 pet. fra 1996 til 2010 og med 32 pet. fra
1996 til 2016.

For den nye rute 21 er beregnet folgende arsdegn-
trafik i 4r 2010:

Mellem Holbxk og Tuse ca. 18.000 biler, mellem
Tuse og Grevinge ca. 15.000 biler og mellem Grevin-
ge og Vig ca. 12.000 biler.

I disse tal er medregnet trafik foranlediget af flyt-
ningen af fergeruten Kalundborg-Arhus til Odden-
Arhus.

Efter Storebasltsbroens bning i 1998 er konstateret
et lille fald i drsdegntrafikken pa rute 21 ved Holbak
(fra 18.200 biler i 1997 til 17.900 biler i 1998), mens
trafikken var ua:ndret ved Vig (10.000 biler i begge
drene).

Andelen af lastbller pé strezkningen fra Holbzk til
Vig er 6-9 pct. P4 det overordnede vejnet er lastbilan-
delen typisk 10-15 pct.

Anleg af den nye vej vil medfore en betydelig tra-
fikal aflastning af byerne p& den nuverende rute 21,
Mérse, Hagested, Herrestrup og Vig. Saledes vil ars-
degntrafikken gennem Hagested blive reduceret fra
ca. 14.000 til ca. 1.000 biler. Endvidere vil de til pro-
jektet herende omfartsveje ved Tuse og Grevinge af-
laste disse byer for gennemfartstrafik.

4. Trafiksikkerhed

Vejanlegget forventes at medfore en trafiksikker-
hedsmassig forbedring. I felge beregningerne vil der
i gennemsnit pr. &r spares fire personskadeulykker p&
influensvejnettet i &r 2010-trafikniveau. Antallet af
ulykker nedbringes yderligere ved at gennemfere en
trafiksanering og tilpasning af den nuverende rute 21
til den fremtidige situation.

For at opna en hej grad af trafiksikkerhed anlzgges
vejen med nadspor, yderrabat, flade skraninger og af-
rundede grafier. Der opsettes autovam ved broer og
sterre demninger og i motorvejens midterrabat. Der
installeres udstyr til registrering af trafikmengder og
hastigheder m.v. til brug for trafikinformation bl. a.
ved katastrofesituationer.

Endvidere foretages lobende trafiksikkerhedsrevi-

sion af projektet for at sikre, at vejanlegget bliver pro- !

jekteret og anlagt sa trafiksikkert som muligt.

3. Plan- og beskyttelsesforhold

. Anlzg af den nye vej kraver dispensation fra gzl-
dende bestemmelser vedrerende bl.a. skove, vandlab,

fortidsminder og arealer, som er beskyttet i henhold til
naturbeskyttelseslovens § 3 m.v.

Vestsjellands Amt har meddelt, at man forventer at
kunne give de til projektets gennemferelse nedvendi-
ge tilladelser i medfer af naturbeskyttelsesloven.

Skov- og Naturstyrelsen har i henhold til naturbe-
skyttelseslovens § 20 og »Bekendtgerelse om god-
kendelse af offentlige vejanleeg og ledningsanleg
m.v. i det dbne land«, Miljeministeriets bekendtgarel-
senr. 571 af25. juni 1992, meddelt principgodkendel-
se af hovedforslaget med de ovenfor nzvnte sndrin-
ger p en rekke vilkér, som alle er medtaget i det fore-
liggende projekt.

6. Miljomcessige konsekvenser

6.1. Arealindgreb og barrierevirkning

Den nye vej vil pavirke den nuvarende arealanven-
delse, og en del ejendomme vil blive berert enten di-
rekte eller som nabo til vejen. Vejen vil udgore en bar-
riere, fordi krydsning kun bliver mulig ved over- eller
underferinger. Det medferer @ndrede adgangsforhold
til flere ejendomme og til naturomrader. Til gengzeld
vil barrierevirkning og oplevet risiko blive vaesentlig
mindre pa den eksisterende rute 21.

6.2. Staj, luftforurening og klima

Da den nye rute 21 forleber uden om byomrader, vil
trafikkens samlede stejbelastning af boliger falde som
folge af vejanlagget. Antallet afboliger i byer belastet'
med et stejniveau over 55 dB(A) vil blive reduceret
med 72 fra 154 til 82, og antallet af boliger i byer be- -
lastet med et stejniveau over 65 dB(A) vil blive redu-
ceret med 79 fra 96 til 17.

Til gengeld vil enkelte ejendomme beliggende i
landzone txt pa den nye rute 21 blive belastet med et
stejniveau over 55 dB(A). Safremt enkeltliggende
ejendomme skal stejbeskyttes, kan der blive tale om -
facadeisolering, da stejafskeermning normalt ikke er
egnet ved enkeltliggende ejendomme.

For boliger, der efter anlaeggets dbning far et stajni-
veau over 55dB(A), kan der eventuelt blive tale om en
ulempeerstatning, der fastsettes af de takserende
myndigheder.

Det nye vejanleg vil medfore, at emissionen af
NOx i &r 2010 vil stige med 21 tons pr. &r, mens emis-
sionen af partikler vil vere uforandret. Emissionen af
HC vil falde med 6 tons pr. &r, mens CO,-emissionen

* vil blive oget med 480 tons pr. &r forudsat samme gen-

nemsnitlige energiforbrug pr. keretej som i dag,
I byerne Tuse, Grevinge, Herrestrup og Vig forven-
tes samtlige emissioner reduceret med over 50 pct.



