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F. t. 1. vedr. rute 21, strackningen Holbxk-Vig

bindelse vil der bl.a. blive taget hensyn til de berorte
landbrugsejendommes produktionsforhold, og der vil
efter behov blive gennemfort jordfordelinger for at
mindske generne for jordbruget i omraderne langs ve-
jen.

2.4. Tilslutninger

Der etableres tilslutningsanlaeg syd og vest for Hol-
bak henholdsvis ved landevej 145, Ringstedvej, og
ved landevej 522, Kalundborgvej, idet sidstnavnte
forlegges nord om Tuse og tilsluttes den nuverende
rute 21 umiddelbart st for den nye rute 21.

Endvidere etableres tilslutningsanleg est for Gre-
vinge ved kommunevejen Holbackvej, som forleegges
syd om Grevinge, samt gst og nord for Vig henholds-
vis ved kommunevejen Sidingevej (kun sydvendte
ramper) og ved landevej 527, der af Vestsjellands
Amt forlegges syd om Hensinge.

Tilslutningsanleggenes nermere udformning vil
blive fastlagt i detailprojekteringsfasen.

2.5. Rasteanleeg, busstoppesteder og
samkorselspladser

Der anl®gges rasteanleeg med tankanleg ved
Springstrup sydvest for Holbak og rastepladser med
toiletfaciliteter ved Prejlerup syd for Vig.

Behovet for busstoppesteder og samkerselspladser
vil blive vurderet i detailprojekteringsfasen.

2.6. Lokalvejnet og stier

Foruden de skerende veje ved tilslutningsanlegge-
ne paregnes folgende skerende veje at blive fort over
eller under den nye rute 21: Kommunevejene Sgstrup-
vej, Ny Hagestedvej, Hagesholmvej og Engelstrupvej
samt den nuvarende rute 21 nord for Herrestrup.

Herudover paregnes etableret stipassager folgende
steder: ved Marsavej, Prastebrovej, Qvejen, ved
Nordkanal og Prejlerupve;j.

Endelig fastlzggelse af det lokale vej- og stinet
med tilherende niveaufri skaeringer vil dog ferst ske i
detailprojekteringsfasen.

Den nuvarende hovedlandevej mellem Holbak og
Vig, der afleses af den nye rute 21, vil som led i pro-
jektet blive tilpasset den nye funktion som lokalvej og
cykelvej.

2.7. Faunapassager

Der etableres faunapassager i form af dalbroer ved
Tuse/Marse Enghave (ca. 150 m lang), over Landka-
nal (ca. 80 m), Skjolds Leb (ca. 40 m) og Nordkanal
(ca. 50 m) i Lammefjorden, over Herrestrup Mose (ca.
80 m) og over kanalen langs sydsiden af Sidinge Fjord

(ca. 80 m), idet sidstnazvnte kanal forlegges mod syd.
Endvidere etableres faunapassage ved Tuse A, hvor
denne krydses af den forlagte Kalundborgve;j.

Langs Mérse Drankanal og Sidinge Nordkanal
etableres faunapassager for mindre dyr.

Endelig etableres faunapassager i form af rerunder-
feringer jeevnt fordelt pé hele strackningen af den nye
rute 21. - :

Der opsattes vildthegn langs vejen efter behov.

2.8. Stajafskeermning

For at sikre at det udenders trafikstgjnivean ved bo-
liger i sammenh&ngende bebyggelser ikke overstiger
Miljestyrelsens vejledende graeensevesrdi 55 dB(A),
vil der i nedvendigt omfang blive etableret stajaf-
skermning langs den nye vej, safremt evrige forhold
ikke taler imod dette. Alternativt kan der alt efter de
konkrete forhold blive tale om ulempeerstatning, der
fastszttes af de takserende myndigheder. Det narme-
re omfang og udformningen af stejafskarmning vil
efter droftelse med de bererte borgere blive fastlagt i
detailprojekteringsfasen.

2.9. Vejudstyr og beplantning

Vejene udstyres med vejtavler, autoveern, kantpele,
nedtelefoner, trafikregistreringsudstyr, vintervars-
lingsudstyr og hegn m.v. samt i nedvendigt omfang
vejbelysning. Afmerkningen pé kerebanen vil blive
udfert med reflekterende striber og/eller reflekterende
ferdselssem. Der etableres desuden beplantning.

2.10. Naboarealer

I de senere ér er der sat fokus pé erhvervsbyggeriers
ofte negative indvirken pa den @stetiske helhed, som
tilstrabes i forbindelse med gennemforelse af nye sto-
re vejaniag, og som der bruges mange penge pa at op-
na.

Vejmyndigheden kan hindre sterre byggerier m.v.
inden for de i vejloven fastsatte udvidelsesbyggelinier
pé 50 m fra vejmidte. Uden for disse reguleres den
fremtidige byudvikling af amternes og kommunernes
planlegning.

I den statslige udmelding til regionplanrevision
2001 fra Milje- og Energiministeriet anferes bl. a.:
»Byvakst skal altid ske indefra eksisterende by og ud-
ad. Lokalisering af erhvervsomréder langs motorveje
eller overordnede veje i det bne land lesrevet fra de
eksisterende byer er ikke i overensstemmelse med dis-
se principper. Der ber som hovedregel ikke udlagges
byvekstarealer inden for 300 m fra motorveje og de-
res tilslutningsanleg, medmindre der er tale om en
klar afrunding af byen i forhold til vejanleegget.«



