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partikler, hvis olien indeholder 0,5 pct. svovl.
Denne uheldige effekt opherer imidlertid, nar
svovlprocenten kommer under en kritisk graense
og er ikke til stede ved det lave svovlindhold.

1 en overgangsperiode indtil udgangen af é&r
2000 foreslds der desuden en sazrlig afgiftssats
pé 216 ere/l for en forbedret ultralet dieselolie
med hgjst 0,035 pct. svovl. Endelig foreslas af-
giften for autogas forhgjet til 145 are/l og afgif-
ten for naturgas brugt som motorbrendstof for-
hejet til 236 ere/ Nm3.

Ifelge lovforslaget skal rutebiler kunne fa hele
afgiften pa dieselolie godtgjort plus et tilskud pé
6 are/l i resten af 1999, hvis de bruger den svovl-
fattige diesel. Samtidig bortfalder den eksiste-
rende afgiftsgodtgerelse samt tilskud pa 10 ore/l
til rutebiler, der har anvendt den mere forurenen-
de ultralette diesel. De permanente tilskud til ru-
tebiler, der bruger miljevenlig naturgas og auto-
gas, bortfalder, men de midlertidige, forhgjede

tilskud forleenges indtil udgangen af ar 2002,
dog séledes at de reduceres fra henholdsvis 48
pre/Nm3 og 30 ere/l til 41 gre/Nm3 og 25 ere/l
i perioden 2000-2002.

Provenugevinsten af forslaget er i forhold til
geldende regler 135 mill. kr. 1 1999, 270 mill.
kr. i &r 2000, 295 mill. kr. i & 2001 og 330 mill.
kr. i &r 2002. Forhgjelsen af udligningsafgiften
vil gge erhvervslivets omkostninger med ca. 175
mill kr. i 1999 stigende til 360 mill. kr. i 2002.
Afgifsforhgjelsen vil betyde meromkostninger
for erhvervslivet for 225 mill. kr. arligt. Som fol-
ge af den tyske forhgjelse vil eksportvognmaend-
enes konkurrenceevne ikke blive forringet.

Lovforslaget skal treede i kraft den 1. maj

-1999.

Idet jeg i ovrigt henviser til lovforslaget og de A
ledsagende bemarkninger, skal jeg anbefale for-
slaget til Tingets hurtige og velvillige behand-

ling.



