
F. t. 1. vedr. forskelllige energiafgiftslove m.v. 5171 

Til lovforslag nr. L 214. Skriftlig fremsættelse (25. marts 1999) 

Skatteministeren (Ole Stavad): 

Herved tillader jeg mig for Folketinget at 
fremsætte: 

Forslag til lov om ændring aff forskellige ener- 
giafgiftslove, lov om vægtafgift af motorkøretø- 
jer m.v., lov om afgift efter brændstofforbrug for 
visse personbiler, lov om registreringsafgift af 
motorkøretøjer m.v. og lov nr. 436 af 26. juni 
1998 om ændring af lov om registreringsafgift af 
motorkøretøjer m.v. (Forhøjelse af olieafgiften 
og nedsættelse af afgiftssatserne for dieseldrev- 
ne biler m.v.). 

(Lovforslag nr. L 214). 

For at reducere partikelemissionen fra diesel- 
køretøjer og af hensyn til indførelsen af ny tek- 
nologi til forureningsbekæmpelse er der i EU 
opnået enighed om, at grænseværdien for svovl- 
indholdet i dieselolie i år 2005 skal nedsættes til 
0,005 pet. 

Danmark stiller sig nu i front, idet det foreslås, 
at der indføres en ny lavere afgiftsklasse for 
svovlfattig diesel med højst 0,005 pet. svovl sva- 
rende til den kommende EU-standard. Samtidig 
foreslås satseme for ikke svovlfattig let diesel, 
anden dieselolie og petroleum, der anvendes til 
motordrift, forhøjet. Forslaget er en del af afta- 
len mellem regeringen, SF og Enhedslisten om 
skattejusteringer m.v. 

Hermed skabes der incitament til allerede nu 
at anvende den mere miljøvenlige dieselkvalitet 
med lavt svovlindhold. 

Lovforslaget lægger desuden op til en forhø- 
jelse af afgifteme på dieselbrændstof. Regerin- 
gen har tidligere stillet en forhøjelse i udsigt, 
men af hensyn til grænsehandlen gjort den af- 
hængig af en forhøjelse af de tyske dieselafgif- 
ter. En sådan sker pr. 1. april 1999 med 6 pfennig 
pr. l (=23 øre/l) uden moms. 

Der er tidligere blevet stillet forslag om af- 
giftsdifferentieringen efter svovlindhold i L 52 

fremsat den 21. oktober 1998. L 52 trækkes til- 
bage, fordi differentieringen nu skal ske på et 
højere afgiftsniveau. Der skal desuden ske en re- 
gulering af udligningsafgiften, idet de stigninger 
i udligningsafgiften, der blev foreslået i L 52, nu 
skal sættes ned. 

For at fastholde balancen mellem udgifterne 
ved at køre på henholdsvis diesel og benzin fore- 
slås udligningsafgiften af personbiler, varebiler, 
lastbiler og busser fastsat i overensstemmelse 
med aftalen om skattejusteringer m.v. fra for- 
sommeren 1998. Efter aftalen skal der være sam- 
me samlede afgift for benzinbiler og dieselbiler 
ved en årlig kørsel på 16.000 km. 

Lovforslaget indebærer en samlet stigning i 
dieselafgiften på 23 øre/I i forhold til de gælden- 
de satser for let diesel, der har højst 0,05 pet. 
svovl, almindelig diesel og petroleum svarende 
til den tyske afgiftsforhøjelse. Den samlede for- 
højelse består af 9 øre/I som led i afgiftsdifferen- 
tieringen og 14 øre 1/ med baggrund i den tyske 
afgiftsforhøjelse. Afgiften vil i alt stige fra 202 
øre/l til 225 øre/l for let diesel og fra 212 øre/I til 
235 øre/I for almindelig diesel og petroleum. 

For den ny svovlfattige diesel med højst 0,005 
pet. svovl foreslås afgiften fastsat til 207 øre/l, 
hvilket betyder en afgiftsforskel på 18 øre/l i for- 
hold til let diesel. Indførelsen af den svovlfattige 
diesel vil medføre, at svovlindholdet i brændslet 
falder med 90 pet. Den væsentligste effekt er 
dog, at forslaget vil betyde en reduktion i parti- 
keludslippet fra dieselbiler med ca. 13 pet. Des- 
uden vil den ny kvalitet gøre det teknisk muligt 
at bruge partikelfiltre og denoxkatalysatorer på 
køretøjerne, og det kan reducere forureningen 
yderligere. 

For rutebiler, der i dag bruger ultralet diesel, 
vil den svovlfattige diesel reducere partikelud- 
slippet med 26 pet., hvilket skal ses i sammen- 
hæng med, at mange af rute bi lerne har en oxyde- 
rende katalysator. Denne giver isoleret set flere 


