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@konomxske og administrative konsekvenser for
erhvervslivet

Okonomiske konsekvenser
‘Forhgjelsen af udligningsafgiften vil gge erhverve-
nes omkostninger med ca. 50 mill. kr. i &r 1999, 90
mill. kr. i 4r 2000, 115 mill. kr. i &r 2001 og 135 mill.
kr. i &r 2002 og frem, hvilket er 65 mill. kr. mindre end
1L 52 for 1999 og ca. 45 mill. kr. mindre end i L 52 i
arene frem. Andringerne i udligningsafgiften vil iser
berere erhvervenes varebiler samt hyrevogne.
Med hensyn til differentieringen af dieselafgiften vil
de to store danske raffinaderier hverken vinde eller
tabe i det omfang, merprisen pa det danske marked for
den nye svovlfattige kvalitet vil svare til de ansliede
‘meromkostninger ved produktionen pa 6-9 are/l. P4
kortere sigt kan man ikke udelukke, at merprisen pa
grund af knaphed pé svovlfattig olie pa det europaiske

marked vil blive storre end meromkostningerne. For’

hver are/l merprisen er sterre end meromkostningerne,

vil olieselskabernes fortjeneste vaere pé ca. 20 mill. kr.

Det er dog usikkert, i hvilket omfang den danske dif-
ferentiering i sig selv kan @ndre markedsforholdene,
saledes at merprisen bliver anderledes end merom-
kostningerne, og i hv1lket omfang det matte skyldes
mndrmgcr i afglftsforholdene mv. i andre lande.

Ved forslaget om indferelse af en ny afgiftsklasse
for diesel med en lidt skrappere specifikation end den
nuvarende ultralette diesel vurderes det, at det tredje
mindre danske raffinaderi, der ikke i gjeblikket kan le-
vere den svovlfattige dieselkvalitet, vil blive stillet
nogenlunde uzndret i forhold til i dag i overgangspe-
rioden. . ) o )

Med hensyn til virkningerne af forhgjelsen af ni-
veauet for dieselafgifterne vil dieselpriserne hejst sti-
ge 23 ore/l, hvilket forudseetter, at merprisen for
svovlfat‘ug diesel vil svare til ‘den fulde differentie-
ring, mens netto pnsstlgnmgen pé lidt l&ngere sigt,
n&r merprisen nermer sig meromkostningerne ved
fremstillingen af svovlfattig dieselolie, vil nzrme sig
14 gre/l.

Da den tyske afgift forventes forhgjet med 23 ore/l
1. april 1999 vil de danske vognmands konkurren-
ceevne i forhold til udenlandske konkurrenter ikke
blive forringet i forhold til i dag og vognma:ndene vil
derfor uden at miste markedsandele kunne forhgje
fragtraterne tilsvarende. Hovedparten af afsatningen
af transportydelser med dleselkarechr sker dog til
andre erhverv.

- Ved en prisstigning pa 14 ere/l eksklusxve moms vil
dieselkeberne 1 Danmark blive belastet med ca. 270
mill. kr. arligt i ekstra omkostninger eller ca. 4 pet. af

omkostningerne til keb af dieselolie. Af de 270 mill. ‘
kr. vil ca. 25 mill. kr. vedrore personbiler herunder hy-

_ revogne, godt 75 mill. kr. varebiler og-smi lastbiler,

ca. 100 mill. kr. sterre lastbiler og turistbusser, ca. 25
mill. kr. entreprengrmaskiner mv., mens der ved ker-
sel i udlandet pa dansk diesel vil skulle betales netto
25-50 mill. kr. svarende til ‘graznsehandelen i dansk
faver med dieselolie.

Af meromkostningerne til kob af diesel i Danmark
pa 270 mill. kr. vil nasten hele belabet vedrore er-
hverv umiddelbart, heraf ca. 225 mill. kr. danske er-
hverv. Iszr eksportvognerhvervet bruger forholdsvis
meget dieselolie i forhold til omsetningen. Ved en
prisstigning p4 dieselolic pa 14 ere/l vil omkost-
ningerne kunne stige med 0,5-1 pct. af omsatningen.

Administrative konsekvenser

Lovforslaget palagger ikke ethvervslivet sgede ad-
ministrative byrder i vesentligt omfang, da der er tale
om satsforhgjelser og -nedsattelser.

Miljomeessige konsekvenser

Forhgjelse af udligningsafgiften

Forhgjelsen af udligningsafgiften vil modvirke in-
citamentet til skift fra benzinbiler til dieselbiler som
folge af forhgjelsen af benzinafgifien. Dieselbiler har
mindre CO2-udslip, men et storre udslip af partikler
og andre mere lokalmiljebelastende udslip. Da den
forhgjede udligningsafgift fastholder status quo, vil
miljeet ikke zndres pa grund af skift i breendstof. Ved
ogsa indirekte at omfatte dieselbiler, vil forslaget for-
steerke benzinafgiftsforhejelsernes effekt pa den sam-
lede bilbestand, der alt andet lige vil blive mindre.

Differentiering af dieselafgiften

Prisstigningen for diesel vil have en vis dempende
virkning pé forbruget. .

Det nuvarende salg af diesel med afgift til andet
end rutebiler er p& godt 1,9 mia. | arligt. Ved en
prisstigning pa 14 ere/l svarende til ca. 4 pct. og en an-
taget priselasticitet pd 0,1 ( en prisstigning pa 1 pct.
forer til et fald i forbruget pa 0,1 pct) vil dieselforbru-
get falde med 0,4 pct. alt andet lige eller ca. 8 mill. 1.
Dette svarer til et fald i transportsektorens CO,-udled-
ninger med ca. 0,02 mill. tons svarende til godt 0,1
pet. af transportsektorens samlede udledninger og ca.
0,03 pct. af hele Danmarks udledninger af C0,.

Indferelse af den svovlfattige diesel medfarer en re-
duktion af svovlindholdet i brendstoffet med 90 pct.
Den vasentligste effekt er dog, at forslaget vil betyde
en reduktion i partikeludslippet pa landsplan med ca.
13 pct. med den nuvarende koretgjssammensztning,



