Tilleg A (643)

Folketingsaret 1998-99 5137 .

F. t. 1. vedr. forskellige energiafgiftslove m.v.

kerhed for eventuelle beslutninger om at satse pa gas-
drift. Baggrunden for, at tilskuddene er midlertidige,
er, at der fortsat sker teknologiske miljeforbedringer i

brug af brandstoffer til rutebiler. Da tilskudssatserne .

for gas afspejler miljoforskellene mellem olie og gas
(partikeludslip), og dette forhold vil kunne zndres

f.eks. ved introduktion af filtre og katalysatorer, ber
tilskudssatserne kunne tages op til revision, hvis -

forudsztningerne for tilskuddene ikke lzngere er til
stede. Indtil udgangen af 2002 forventes der dog ikke
at ske vaesentlige @ndringer 1 miljeforholdet mellem
gas og dieselolie, og revisionen kan derfor udskydes
til 2002. ‘

Hvis det métte vise sig fortsat i 2002, hvilket er
sandsynligt, at der er forskelle i miljebelastningen
mellem brug af dieselolie og gas til gassens fordel, vil

_ det vaere naturligt at forleenge de sarlige afgiftsfordele
for gas yderligere ogsa efter 2002. :

Da regeringen fortsat arbejder for at undersgge mu-
lighederne for at fremme brugen af mindre miljobe-
lastende teknologi og braendstof, vil det dog ikke kun-
ne udelukkes; at der vil kunne ske &ndringer inden da.

Nettoresultatet af forslaget er, at der ikke sker no-
gen @ndring i prisforholdet mellem gas og diesel for
rutebilerne til ugunst for gassen, jf. at dieselolien sti-
ger mere i pris end tilskuddene til gas sttes ned, uan-
set at gassen ikke har helt den samme fordel med hen-
syn til partikeludslip som tidligere.

Den nye svovlfattige diesel defineres i forste om-
gang alene ud fra svovlindhold. T anden omgang, nar
EU fastlzgger de fremtidige krav til dieselkvaliteten,
udvides definitionen til de specifikationer, der vil
skulle geelde.

1V. Forhgjelse af udligningsafgiften.

I det oprindelige forslag L 52 blev udligningsafgif-
ten mv, for ikke benzindrevne personbiler og vare-
biler mv. foresldet sat op, séledes at det ikke blev mere
fordelagtigt at have dieseldrevne keretgjer selv om
benzinafgiften blev sat op. Da dieselafgiften nu fore-
-slés sat op, er de forskellige foresldede stigninger i ud-
ligningsafgiften sat ned. De nu beregnede mndringer i
udligningsafgiften betyder, at balancen mellem en

. dieselbil og en benzinbil fastholdes under forudseet-

ning af, at nettoprisstigningen for dieselolie bliver 14
ore/l, og under forudseetning af typiske korselsomfang
for personbiler og varebiler.

Zndringen af forslaget i form af hejere dieselafgift
og mindre stigning i udligningsafgiften end oprin-
deligt foreslaet vil derfor netto vaere neutral for typi-
‘ske personbiler og dieselbiler. I det omfang der kores

- mere end de anvendte forudsztninger om kerselsom-

fanget f.eks. 16.000 km for personbiler, vil der ske en
stramning af afgifterne og omvendt.
Mens der i det oprindelige forslag blev tl]straabt en

: vfuldstmndlg udligning for personbiler og varebiler,

hvor der er et reelt alternativ mellem diesel og benzin,
var de foresldede udligningsafgiftsstigninger for de
tungere karetgjstyper, hvor man i praksis alene anven-
der diesel, mindre end svarende til benzinaf-
giftsforhgjelsen. Nearverende forslag indeholder
imidlertid de allerede nzvnte 2ndringer for dieselaf-
gift, hvorved forslaget netto vil belaste ejerne af tun-
gere koretgjer sisom lastbiler, sterre turistbusser, en-
-treprengrmaskiner etc.

I folgende tabeller er vist de nu foresléede udlig-
ningsafgiftssatser sammenlignet med de geldende
satser for de forskellige keretajstyper.

Nuvarende og foresiiet udligning for dieseldrevne personbiler omfattet af gren ejerafgift (halvarlig)

Brzandstofforbrug Gzldende lovgivning Forslag til udligningsafgift for arene 1999, 2000, 2001 og

km/1 diesel Udligning 2002
Under Men 1999 2002 1999 . 2000 2001 2002

mindst . < .

22,5 640 740 760 - 810 860 910

22,5 20,5 710 820 830 880 940 990

20,5 18,8 760 880 890 950 1010 1070

18,8 17,3 830 960 970 1030 1100 1160

173 16,1 890 1.040 1040 1110 1180 -1250

16,1 15 960 1.100 1110 1190 1260 1340

15 14,1 - 1.020 1.180 1200 1280 1360 1440

14,1 13,2 1.090 1.260 1270 1360 1440 1520
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