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gistik, Deutsches Generalsekretariat, Foreningen af
Europziske Graznsependlere, Danske Biludlejere,
Centralregisteret for Motorkeretgjer, Trafikministeri-
et og Justitsministeriet.

Foreningen af Statsautoriserede Revisorer har i den

forbindelse foreslaet, at den samlede periode for beta-
ling af den lebende afgift for udenlandske firmabiler i
hgjere grad ber afspejle bilens normale levetid. En pe-
riode pé 8 &r og 4 méaneder er efter foreningens opfat-
telse for kort. Hertil bemarkes, at nér der tages hensyn
til, at ﬁrmabller herunder biler, der benyttes af szlge-
re, typisk har et vaesentligt hejere kilometerforbrug pr.
ar end privatbiler skennes en gennemsnitlig levetid pa
8 &r og 4 maneder ikke at vaere lavere end den faktiske
‘levetid. Forslaget er derfor ikke imedekommet. For-
eningen af Statsautoriserede Revisorer finder det des-
uden uhensigtsmessigt, at der beregnes registrerings-
afgift af et momsbelab, der rent faktisk ikke betales.
Registreringsafgifisberegningen ber afspejle, at der
ikke skal opkrzves dansk moms i forbindelse med bi-
lens indferelse til Danmark. Hertil bemerkes, at ved
forslagets udarbejdelse er der taget udgangspunkt i, at
de omfattede biler ikke skal stilles bedre end tilsvaren-
de danske biler. Grundlaget er derfor det danske pris-
niveau, hvori indgar dansk moms. Den pris og moms,
som er betalt i udlandet, er uden betydning for de
hjemlige priser pé biler. Forslaget er derfor ikke ime-
dekommet.

Dansk Industri, Det Danske Handelskammer og
Danmarks Automobilhandler Forening har udtrykt
onske om, at danske virksomheder ogsa ber have mu-

lighed for at blive omfattet af en ordning med lgbende -

afgiftsbetaling, Det har bl.a. varet nevnt, at den fore-
sldede ordning for udenlandske firmabiler indebzrer
en konkurrencefordel for de udenlandske virksomhe-
der, idet den er forbundet med en likviditetsfordel.
Som nzvnt fremsattes forslaget pa baggrund af, at
EU-Kommissionen har indledt en traktatkraenkelses-
sag mod Danmark. En ordning, hvor danske virksom-
heder overgér til lobende betaling af registreringsaf-
gift vil medfere et betydeligt provenu-/likviditetstab
for statskassen. Forslaget er derfor ikke imgdekom-
met.

Bl.a. Dansk Industri og Dansk Automobilhandler
Forening har navnt, at forslaget indebarer en for-
skelsbehandling af danske og udenlandske virksom-
heder, idet udenlandske firmabiler vil kunne “ekspor-
teres” uden afgift. Inedekommelse af gnsket om til-
bagebetaling af residualafgiften ved eksport af brugte
danske biler vil indebare et brud pa princippet om, at
éngangsafgifter ikke tilbagebetales, uanset hvad for-
brugeren senere valger at anvende produktet til. Op-
merksomheden henledes i den forbindelse p4, at lov-
forslaget omfatter en omlegning fra éngangsafgift til
labende afgift for en mindre gruppe af keretajer, som
principielt set ikke eksporteres, nir de opherer med at
vere registreringspligtige her i landet. Forholdene er
sdledes ikke sammenlignelige. En tilbagebetalings-
ordning vil have ikke ubetydelige administrative og
provenumassige konsekvenser samtidig med, at der
vil veere betydelig risiko for, at ordningen kan vzre et
brud pa reglerne om statsstette. Forslaget er derfor
ikke imedekommet.

Det er Afbejderbeva:gelsens thvewsrédé opfattel-

se, at det ber tilstreebes at na et niveau, der indebaerer,

at staten ikke far et provenutab. I provenubemarknin-
gerne er det lagt til grund, at for hver bil der kommer
ind under ordningen, vil der vere et tab af dansk af-
gift, bl.a. som folge af et likviditetstab for statskassen
og fordi der ikke skal betales vaegtafgift m.v. af biler-
ne. Der kan derfor ikke opnés fuld provenuneutralitet.

Den Europaiske Grensependlerforening mener, at

~man i stedet for den foresldede ordning burde give til-

ladelse til vederlagsfri benyttelse af udenlandske fir-
mabiler i Danmark. Forslaget vil indebazre en reel -
konkurrenceforvridning i forholdet mellem danske og
udenlandske virksomheder, som i givet fald kun vil

“ kunne imodegas ved ophavelse af registreringsafgif-

ten for danske firmabiler, hvilket vil indebaere meget
betydelige provenutab. Forslaget er derfor ikke img-
dekommet.

Arbejderbevagelsens Erhvervsrad og Det Danske
Handelskammer bema:rker at de stetter intentionerne
i lovforslaget



