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RADETS DIREKTIV 98/76/EF
af 1. oktober 1998

om @ndring af direktiv 96/26/EF om adgang til erhvervet godstransport ad
landevej og erhvervet personbefordring ad landevej samt om gensidig anerken-
delse af eksamensbeviser, certifikater og andre kvalifikationsbeviser, som skal
lette denfaktiske udevelse af etableringsfrihed for de pigmldende udevere af
transportvirksomhed inden for indenlandsk og international transport

RADET FOR DEN EUROPEISKE UNION HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det
Europaziske Fallesskab, szrlig artikel 75, stk. 1,

under henvisning til forslag fra Kommissionen ('),

under henvisning til udtalelse fra Det @konomiske og
Sociale Udvalg (3,

i henhold til fremgangsmiden i traktatens artikel
185 C (), og ud fra folgende betragtninger:

(1) Forskellene mellem de nationale bestemmelser om
adgang til . vejtransporterhvervet og om gensidig
anerkendelse af cksamensbeviser, certifikater og
andre kvalifikationsbeviser medferer risiko for
fordrejning af konkurrencevilkirene;

(2) i forbindelse med det indre markeds funktion ber
harmoniseringsprocessen pid dette omride fort-
settes gennem en yderligere opstramning af de
felles regler i direktiv 96/26/EF (*);

(3) som felge af udviklingen pi markedet for vejgods-
. transport samt af hensyn til det indre markeds
funktion er det nedvendigt at udvide anvendelses-
omridet for direktiv 96/26/EF til at omfatte visse
kategorier af virksomheder, der udferer vejgods-
transport for fremmed regning under anvendelse af
keretajer med lille lasteevne i tons som f. eks.
kurérfirmaer, med forbehold af en serlig undta-
gelse for de godstransportvirksomheder, som
udferer lokaltransport over korte afstande, og som
benytter koretejer med en tilladt totalvegt pi
mellem 3,5 og 6 tons;

(4) der m4 stilles storre krav om haederlighed, bl. a.
med hensyn til miljobeskyttelse og erhvervsmasssig
ansvarlighed;

(5) for at undgd skavheder pd markedet er det for s
vidt angdr bestemmelserne om skonomisk evne
nedvendigt at fastsette et hejere minimumsniveau

" El;l"C 965 af 24. 3. 1997, s. 66, og EFT C 324 af 25. 10.
1997, s. 6. .
EFT C 287 aof 22. 9. 1997, s. 21,
Buropa-Parlamentets udtalelse of 17. juli 1997 (EFT C 286 af

22. 9. 1997, s, 224). Ridets felles holdning af 17. marts 1998

(EFT C 161 af 27. 5. 1998, s. 12) og Europa-Parlamentets
afgerelse af 17, juni 1998 (EFT C 210 af 6. 7. 1998).
(9 BET L 124 af 23. 5. 1996, s. 1.
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for den kapital og de reserver, som de pigaldende

. skal ride over, og at fastsatte euroens veerdi i de
_ nationale valutaer, der ikke deltager i Den Mone-

tere Unions tredje fase, hvert femte ir;

for s vidt angir bestemmelserne om faglig
dygtighed er det nedvendigt, at de ansegende vogn-
mand dokumenterer et harmoniseret minimums-
uddannelsesniveau inden for samme emner, og at
de besidder et certifikat, der er udarbejdet efter en
sammenlignelig model, og som attesterer faglig
dygtighed, navnlig pi det forretningsmassige
omride, pi et harmoniseret minimumsniveau og pi
basis af ensartede eksamensbestemmelser; med
henblik herpd er det ogsd nedvendigt at harmoni-
sere visse aspekter af tilrettelaggelsen af proverne;

medlemsstaternes ret til at organisere obligatoriske
forberedelseskurser med henblik pi den forste
preve i faglig dygtighed for de kandidater, der har
dclzes sezdvanlige bopml pd disses omride, bereres
ikke;

de kundskabsniveauer, der tages i betragtning ved
udstedelsen  af certifikatet vedrerende faglig
dygtighed, er derfor uanset direktiv 92/26/EF
forskellige fra medlemsstat til medlemsstat; pi
grund af disse forskelle kan de nationale foranstalt-

_ninger siledes variere betydeligt inden for den

ramme, der er fastlagt i bilag I til ovennevnte
direktiv, navnlig med hensyn til vognmandenes

‘kvalifikation, tjenesteydelsens kvalitet og feerdsels-

sikkerheden;

det ma tillades, at medlemsstaterne i en begreenset
periode og efter hering af Kommissionen kan
kreeve, at der aflasgges en supplerende prove af de
personer, som aldrig tidligere har opndet et certi-
fikat vedrarende faglig dygtighed i en medlemsstat,
men som har bestiet proven vedrerende faglig
dygtighed i en medlemsstat, mens de havde deres
sadvanlige bopa! i'en anden medlemsstat, hvor de
agtede at udeve vejtransporterhvervet forste gang;
denne supplerende preve skal vedrere omrider,
hvor erhvervets nationale aspekter er forskellige fra



