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F. t. 1. vedr. buskersel m.v.

forretningsorden, at formandens stemme er afgeren-
de, nar stemmerne star lige. Indholdet af den hidtidige
§ 21, stk. 4, indgér i lovforslagets § 1, nr. 3.

Til nr. 31

Bestemmelsen er en konsekvens af inkorporeringen
af lov om international buskersel i buslovens bestem-
melser. Efter den geeldende internationale buslovs § 6
straffes overtredelse af § 1, der omhandler krav om
tilladelse til at udfere international buskersel, og § 5 a,
stk. 5, der omhandler pligt til at stille sikkerhed for ud-
gifter til behandling m.v. i udlandet, med bade. En til-
svarende sanktionsmulighed foreslas gennemfert i
busloven.

Endvidere er bestemmelsen en konsekvens af an-
dringen af buslovens § 1.

Til nr. 32

Ved lov nr. 474 af 12. juni 1996 om @ndring af
straffeloven er der fastsat bestemmelser om strafan-
svar for juridiske personer.

Med den navnte lov er der indfert en reekke gene-
relle bestemmelser om kollektivansvar i straffeloven.
De nye bestemmelser omfatter ogsd overtradelser,
som begas af staten, kommuner og kommunale fzl-
lesskaber, jf. § 60 i lov om kommunernes styrelse.

Det er ved lovens vedtagelse forudsat, at allerede
gzldende bestemmelser om hjemmel til selskabsan-
svar andres ved ferstkommende lejlighed.

Til nr. 33

Der foreslas indfort en ny bestemmelse, hvori det
som supplement til straffelovens § 75, stk. 2, nr. 1,
praciseres, at der kan ske konfiskation af busser, der
har veret anvendt til ulovlig buskersel, hvilket nor-
malt vil sige buskersel uden forneden tilladelse. Efter
bestemmelsen skal konfiskation kun kunne ske ved
grove eller gentagne overtradelser af buslovgivnin-
gen og kun, sifremt det er pakravet for at forebygge
yderligere overtredelser, og konfiskation ikke er uri-
melig. Bestemmelsen skal saledes kun bringes i an-
vendelse, hvis myndighederne ikke har kunnet bringe
den ulovlige buskersel til opher-ved anvendelse af de
gvrige eksisterende sanktionsmuligheder (tilbagehol-
delse, beder).

Konfiskation under disse omstendigheder er prin-
cipielt ogsd muligt efter straffelovens regler. Formalet
med bestemmelsen er derfor primart ved en oget fo-
kusering pa mulighederne for konfiskation at intensi-
vere indsatsen mod ulovlig buskersel.

Bestemmelsen svarer til en bestemmelse, der ved
lov nr. 1136 af 21. december 1994 blev indfert i gods-
kerselsloven som § 17 a. Om baggrunden for denne

bestemmelse henvises til Folketingstidende 1994-95,
tilleg A, side 312.

Til § 2

Til nr. 1

Tilfajelsen til § 1, stk. 1, i lov om hovedstadsomra-
dets kollektive persontrafik foreslas for at give Ho-
vedstadsomradets Trafikselskab mulighed for at drive
sejlads med vandbus som led i sin kollektive trafik-
virksomhed.

Med vandbusser forstis passagerskibe, som er eg-
nede til passagerbefordring aret rundt i havneomréder.
Det er hensigten, at vandbusserne skal supplere de
former for kollektiv transport, der allerede findes in-
den for hovedstadsomradet, og at vandbusserne skal
indga i den almindelige planlagning af den kollektive
persontrafik inden for hovedstadsomradet, som fore-
tages i samarbejde mellem HT, Banestyrelsen og DSB
og med inddragelse af de i medfer af lov om QOresta-
den m.v. dannede letbaneselskaber. Det er sledes
hensigten, at vandbusserne skal afgé efter en fast fart-
plan som HT’s gvrige transporttilbud.

Det er hensigten, at vandbustransporten skal indga
i det almindelige takst- og billetteringssystem inden
for hovedstadsomradet.

Vandbusserne vil skulle sikkerhedsmassigt god-
kendes af Sefartsstyrelsen i henhold til forskrifter om
skibes indretning og udstyr udstedt med hjemmel i lov
om skibes sikkerhed m.v.

Det er ikke hensigten med bestemmelsen at give
HT en eneret til at udfere passagertransport i Keben-
havns Havn.

Til or. 2

For at fremme samordningen af den lokale og regi-
onale kollektive personbefordring over landets gran-
ser foreslas det i lov om hovedstadsomradets kollekti-
ve persontrafik at skabe mulighed for at lade udfore
rutekorsel i @resundsregionen.

Bestemmelsen er en konsekvens af forslagets § 1,
nr. 25, hvor trafikministeren bemyndiges til at hen-
legge tilladelseskompetencen for si vidt angdr inter-
national rutekersel til de bererte lokale eller regionale
myndigheder.

Der skabes herved mulighed for, at de berorte regi-
onale myndigheder kan udvikle den kollektive trafik i
takt med det forventede tettere samarbejde over
grensen og i forbindelse med etableringen af faste
forbindelser.

Der abnes mulighed for, at HT - ud over som nu at
varetage den almindelige rutekersel med bus inden for
hovedstadsomradet - ved etableringen af den faste for-



