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Til nr. 24

Bestemmelsen er en konsekvens af lovforslagets
§ 1, or. 1, om afgreensningen mellem erhvervsmessig
og ikke-erhvervsmassig personbefordring.

Til or. 25

Zndringen af § 18, stk. 1, nr. 6 og 7, er en konse-
kvens af indferelsen af en ny nr. 8.

Ved den foreslaede nye § 18, stk. 1, nr. 8, bemyndl-
ges trafikministeren til at overfore tilladelseskompe-
tencen fra Feerdselsstyrelsen, jf. lovforslagets § 1, nr.
3, (buslovens § 2 a, stk. 3), for s vidt angar internati-
onal rutekersel i greenseomrader mellem Danmark og
henholdsvis Sverige og Tyskland, til respektive regi-
* onale tilladelsesudstedende myndigheder.

Baggrunden for bestemmelsen er navnlig et onske
om at tage hejde for den udvikling, som ogsé pa bus-
kerselsomradet ma forventes ved etablering af et tat-
tere samarbejde i grenseomradet mellem Danmark og
Tyskland og ved etableringen af den faste forbmdelse

" mellem Danmark og Sverige.

Reglerne for international rutekersel mellem Dan-
mark og henholdsvis Sverige og Tyskland fremgar af
Raédets forordning (EQF) nr. 684 af 16. marts 1992 om
feelles regler for international personbefordring med
bus som aendret ved Rédets forordning (EF) nr. 11/98.

Til nr. 26

Den nugzldende buslovgivning har i tidens. lfab gi-
vet anledning til, at en reekke forsog vedrerende udfo-
relse af forskellige former for buskersel i lokalomra-
der og i regionale omrader, herunder forsag afviklet
under Trafikministeriets forskellige puljeordninger,
har vist sig uigennemferlige inden for lovgivningens
system.

Det synes hensigtsmassigt i lyset af udviklingen pa
busomrédet bl.a. ud fra trafikpolitiske og miljemaessi-
ge hensyn at foresla indsat en bemyndigelsesbestem-
melse, hvorefter trafikministeren kan fravige buslo-
vens bestemmelser i forbindelse med konkrete tidsbe-
grensede og afgrensede forsag med udforelse af bus-
kersel.

Bestemmelsen mdeholder to elementer, dels en ge-
nerel bemyndigelse til at fravige loven i forbindelse
med »almindelige« forseg, dels en speciel hjemmel til
at afvige fra loven i forbindelse med forsyag med fjern-
buskersel.

I forbindelse med »almindelige« forseg vil anmod-
ning herom skulle indsendes til Trafikministeriet og
veere ledsaget af en beskrivelse af projektets varighed
og opfelgning. Det vil vere et vilkar for en tilladelse
efter bestemmelsen; at en evaluering af forseget ind-
sendes til ministeriet, der bl.a. skal vurdere, om forse-

gets resultater giver anledning til at foresla @ndring af
buslovgivningen.

Bestemmelsen om, at ministeren kan foretage for-
seg med fjernbuskersel, agtes anvendt siledes, at der
foretages et generelt forseg med en begrenset dbning
af fjernbustrafikken i perioden frem til 31. maj 2003.
For sé vidt angér forseget henvises i svrigt til afsnit 5
i lovforslagets almindelige bemzrkninger.

Til nr. 27
Den foresldede oph@velse af bestemmelsen er en
konsekvens af lovforslagets § 1, nr. 3 og 5.

Til nr. 28 N

Den foresldede bestemmelse ¢ er en konsekvens af
inkorporeringen af lov om international buskersel i lo-
vens bestemmelser og svarer til den mtematlonale
buslovs §§ 5aogb.

Den internationale buslovs §§ 5 a og b blev indsat
ved lov nr. 305 af 22. maj 1982 med henblik pa at sik-
re chaufforer og andre, der medvirker ved internatio-
nal personbefordring, mod udgifter til sygebehandling
m.v. og til retshj®lp i udlandet, idet det ekonomiske
ansvar herfor blev palagt arbejdsgiveren. For s3 vidt
angdr motiverne til lovaendringen henvises i avrigt til
Folketingstidende 1981/82 2. samling; tilleg A sp.
2295.

Det bemarkes dog, at den internationale buslovs
§ 5 a, stk. 2, hvorefter heeftelsen pahviler tilladelsesin-
dehaveren i forbindelse med karsel i en lejet bus, ikke
er viderefort med dette lovforslag. Der er ikke hermed
tilsigtet en realitetseendring af retstilstanden. Bestem-
melsen er imidlertid ikke leengere relevant, idet der li-
gesom i godskarselsloven stilles krav om, at indeha-
veren af en tilladelse til erhvervsmassig personbefor-
dring er registreret som bruger af de busser, som den-
ne anvender.

Til nr. 29

“Den foresldede bestemmelse er en konsekvens afde
strukturelle omlagninger mden for busvognmandser-
hvervet.

Med virkning fra den 1. januar 1999 indgar Turist~
vognmandenes Landsforening og Landsforeningen
Danmarks Bilruter i den nye organisation Danske
Busvognmand. Det foreslas, at disse organisationer
repreesenteres med ét medlem i Persontrafikradet
(mod nu 2 medlemmer) i lighed med arbejdstagersi-

- den, der ligeledes er repraesenteret med ét medlem.

Til or. 30
Bestemmelsen er en praecisering af gasldende ret,
idet det allerede i dag fremgar af Persontrafikridets



