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nytter en vognmand chaufferer ansat hos andre vogn-
mend, skal den pageldende sikre sig, at chaufferen
modtager overenskomstmassig lon, og at chaufforens
arbejdsgiver i ovrigt folger bestemmelserne om ar-
bejdsvilkar for chaufferer i overensstemmelse med
overenskomsterne pa det pagzldende omréade. Det be-
merkes herved, at der mellem de godkendte vogn-
mand ved disponering af chaufforer ikke ma ydes be-
taling herfor ud over, hvad der medgar til dekning af
de serlige omkostninger hertil (len, rejseudgifter
m.v.). Der m4 altsé ikke beregnes og opkraves en for-
tjeneste af den vognmand, der stiller sin chauffor til
radighed for en anden. '

Tilladelsesindehaveren skal ved anvendelse af an-
dre vognmends chaufforer tillige sikre sig, at der dis-
poneres over chaufforen pa en sddan made, at karslen
kan planlegges under iagttagelse af bestemmelserne
om kere- og hviletid. ‘

Denne begrensede adgang til at benytte chaufferer,
der ikke er ansat hos indehaveren selv, har til formal
at opnd, at godkendte busvognmand indbyrdes kan
bista hinanden i akutte situationer og lignende, hvor
der kan vaere behov for benyttelse af en sadan fleksi-
bel arbejdskraft. Ved at begrense adgangen til alene
at kunne benytte chaufforer ansat hos andre tilladel-
sesindehavere er det samtidig sikret, at chaufforens al-

mindelige rettigheder i henhold til lovgivningen og -

overenskomster er bevaret, og tilsvarende gelder kon-
trolmulighederne vedrerende navnlig kere- og hvile-
tid.

Der har imidlertid under de nuvarende regler pa
godskarselslovens omrade i praksis vaeret en rekke si-
tuationer, hvor virksomheder efter Faerdselsstyrelsens
opfattelse - under deekke af en vognmandstilladelse -
reelt driver vikarvirksomhed, og dermed udiejer
chaufforer i forhold til godkendte vognmaend ud over
den adgang af begrenset karakter, der fremgdr af det
gzldende standardvilkdr om udlan af chaufferer mel-
lem godkendte vognmand.

Det bemarkes, at Ferdselsstyrelsen ikke har kend-.
skab til, at der pa busomradet skulle vaere foregdet til-
svarende udstedelse af tilladelse til en virksomhed,
der reelt driver vikarbureau.

De omtalte sager pa godskerselslovens omrade har
vaeret anmeldt til politiet med henblik pa strafferetlig
forfolgning. Politiet og anklagemyndigheden har
imidlertid givet udtryk for, at det med den nuvarende
udformning af standardvilkéret ikke vil vare muligt
over for domstolene pa tilstrzkkelig made at fore be-
vis for overtradelse af vilkdret og for medvirken til
overtredelse heraf.

Den foreslaede ®ndring af bestemmelsen har derfor
pé linie med det tilsvarende forslag pa godskerselslo-
vens omrade til forml at pracisere det gzldende vil-
kar for anvendelse af chaufferer mellem godkendte
vognmeand séledes, at det sikres, at bestemmelserne
kan handhaves effektivt hos myndighederne, herun-
der i politi- og anklagesystemet. Praciseringen fore-
slas gennemfort pa den méade, at det udtrykkeligt i lo-
ven bestemmes, at der, hvis en tilladelsesindehaver fra
sin virksomhed udlaner chaufforer til en anden tilla-
delsesindehaver, ikke ma tages betaling ud over de di-
rekte forbundne omkostningér. Hermed menes, at ud
over, hvad der medgér til dekning af de szrlige direk-
te omkostninger i relation til den udlinte chauffer
(lon, rejseudgifter m.v.), mé der ikke ydes en szrlig
ekstra betaling i tilleeg til de n@vnte omkostninger.
Overtredelse heraf vil veere omfattet af straffebestem-
melserne i § 22, stk. 1, nr. 1, jf. lovforslagets § 1, nr.
31

Det bemerkes, at der i forbindelse med udarbejdel-
se af lovforslag L 108 om @ndring af feerdselsloven og
godskerselsloven m.v. er etableret et udvalgsarbejde i
Trafikministeriet med vognmandserhvervets organi-
sationer med det formal at f3 afklaret, om og i givet
fald hvorledes der vil kunne gives adgang til en vide-
regiende anvendelse af vikarchaufferer under fuld
iagttagelse af de ovennavnte hensyn til ferdselssik-
kerheden samt de overenskomstmessige og arbejds-
givermeassige ansvarsforhold m.v.

En eventuel zndring pa dette punkt vil i givet fald
kun kunne ske gennem en lovandring.

Den foresldede bestemmelse i stk.2 svarer ind-
holdsmaessigt til den geeldende lovs § 1, stk. 2 og 3.

Bestemmelsen i stk. 3, nr. 1, svarer til det eksiste-
rende tilladelseskrav i lov nr. 254 af 22. maj 1974 om
international buskersel.

Denne lov inkorporeres i busloven, jf. ogsa lovfor-

~ slagets § 1, nr. 15 0g 28, og der tilsigtes ingen &ndring

af retstilstanden i forbindelse med udstedelse af inter-
nationale tilladelser.

Buskerselsvirksomheder skal fra juni 1999 vere i
besiddelse af en EF-tilladelse for at udfore internatio-
nal buskersel, jf. Radets forordning (EF) nr. 11/98 af
11. december 1997 om ®ndring af forordning (EQF)
pr. 684/92 om fzlles regler for international personbe-
fordring med bus. EF-tilladelsen skal erstatte det do-
kument, som de kompetente myndigheder i hjem-
stedsmedlemsstaten har udstedt som dokumentation
for, at en buskerselsvirksomhed opfylder kravene for
at udfere international buskersel. Dette dokument har
i Danmark hidtil veeret indeholdt i tilladelsen til er~
hvervsmassig personbefordring.



