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Positive konsekvenser/mindreudgifter

Negative konsekvenser/merudgifter

Administrative
konsekvenser for
stat, amter og

kommuner udstedende myndigheder.

det.

Forenklingen af definitionerne af busker-
sel forventes at ville medfere mindre ad-
ministrative lettelser hos de tilladelses-

En overforelse af kompetencen til at ud-
stede tilladelser til fjernbuskarsel fra Per-
sontrafikradet til Ferdselsstyrelsen for-
ventes ikke at have administrative konse-
kvenser, da Feerdselsstyrelsen allerede i
forvejen i vidt omfang udsteder tilladel-
serne som sekretariat for Persontrafikra-

Det antages, at forslaget ikke vil have nevne-
vardige administrative konsekvenser for an-
klagemyndigheden for s vidt angér de afge-
relser om tilbagekaldelser af tilladelser, som
kan indbringes for domstolene i strafferets-
plejens former

@Jkonomiske kon-
sekvenser for er-

Standarden inden for buskerselserhver-
vet ma pa sigt forventes at blive hgjnet.

Virksomheder, der konsekvent udferer bus-
kersel i strid med lovgivningen vil i langt vi-

befordring med bus.

hvervslivet dere omfang end hidtil kunne miste deres til-
ladelse til erhvervsmassig personbefordring,

Administrative ~ | Nej Nej

konsekvenser for :

erhvervslivet

Miljemassige Nej Nej

konsekvenser

Administrative Nej, men nogen far et bredere kollektivt | Nej

konsekvenser for | trafiktilbud over lngere afstande.

borgerne . ' )

Forholdet til EU- | Folgende EU-retsakter har betydning for lovforslaget: ‘

retten 11. Rédets direktiv 98/76/EF af 1. oktober 1998 om 2ndring af direktiv 96/26/EF om

adgang til erhvervet godstransport og personbefordring ad landevej m.v. (adgangs-
direktivet), EF-tidende 1998 1. 277, side 17.

2. Rddets forordning (EF) nr. 12/98 af 11. december 1997 om betingelserne for trans-
portvirksomhedernes adgang til at udfere personbefordring ad vej i en medlemsstat,
hvor de ikke er hjemmeherende, EF-tidende 1998 nr. L 4, side 10-14.

3 Rddets forordning (EF) nr. 11/98 af 11. december 1997 om ®ndring af Rédets for-
ordning (EQF) nr. 684 af 16. marts 1992 om felles regler for international person-

Der henvises i ovrigt til bemarkningerne til lovforslagets § 1, nr. 15.

Bemeerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Til§ 1

Til or. 1

Ad§1

Bestemmelsen i § 1, stk. 1, 1. pkt., svarer indholds-
massigt til § 1, stk. 1, i den geeldende lov, og indehol-
der sdledes kravet om, at erhvervsmassig personbe-
fordring kraever en forud meddelt tilladelse.

Den foresldede bestemmelse er en konsekvens af
den strukturmassige @ndring, der folger af lovforsla-
gets fastleggelse af Persontrafikridets og Fzrdsels-
styrelsens kompetence til at treffe afgerelser om ud-

stedelse af tilladelse til erhvervsmzssig personbefor-
dring m.v., jf. lovforslagets § 1, nr. 3, samt bemark-
ningemne hertil.

Bestemmelserne i stk. 1, 2. og 3. pkt., er nye og
vedrerer spergsmdlet om udlan af chaufferer i forbin-
delse med erhvervsmassig personbefordring.

. Efter de geeldende standardvilkar for tilladelser til
erthvervsmassig personbefordring skal kerslen udfo-
res af indehaveren selv eller en af de hos den pagal-
dende ansatte chaufferer. ‘

Indehaveren af en tilladelse til erhvervsmassig per-
sonbefordring kan dog efter geldende praksis ogsi
benytte chaufferer, som er ansat hos andre i henhold
til buslovgivningen godkendte busvirksomheder. Be-




