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11. Forholdet til EU-retten

International personbefordring med bus inden for
EU er omfattet af bestemmelserne i Radets forordning
(EQF) nr. 684 af 16. marts 1992 om felles regler for
international personbefordring med bus som @ndret
ved Radets forordning (EF) nr. 11/98 af 11. december
1997, der tradte i kraft i januar 1998, men forst vil fin-
de anvendelse fra den 11. december 1998.

Forslaget er endelig udformet pa en sddan méde, at
Radets direktiv 98/76/EF af 1. oktober 1998 om @n-
dring af direktiv 96/26/EF om adgang til erhvervet
godstransport og personbefordring ad landevej m.v.
(adgangsdirektivet), der er optaget som bilag 3 til lov-
forslaget, gennemfores i dansk ret. Der henvises til
lovforslagets § 1, nr. 15.

Udenlandske busvirksomheders adgang til at udfe-
re cabotagekorsel, herunder rutecabotagekersel er
omfattet af Radets forordning (EF) nr. 12/98 af 11. de-
cember 1997 om betingelserne for transportvirksom-
hedernes adgang til at udfere personbefordring ad vej
i en medlemsstat, hvor de ikke er hjemmeherende,
EF-tidende 1998 nr. L 4, side 10-14. Forordningen
finder anvendelse fra den 11. juni 1999. Det folger af

13. Vurdering af konsekvenser af lovforslaget

forordningen, at rutecabotagekersel kun kan udferes i
forbindelse med international rutekersel. Kersel i byer
og forsteder er ikke omfattet af anvendelsesomradet.
Det folger desuden af forordningen, at udenlandske
transportvirksomheders cabotagekarsel i forbindelse
med rutekersel er underkastet vartslandets love og
administrative bestemmelser med hensyn til tilladel-
ser, udbudsprocedurer, de pageldende trafikforbin-
delser samt regelmessighed, kontinuitet, hyppighed
og ruter. Udenlandske transportvirksomheder vil séle-
des ligesom danske transportvirksomheder blive un-
dergivet de regler, der vil blive fastsat i en forsagsord-
ning med fjernbustrafik, om udbud og kontrakter i for-
bindelse med fjernbuskersel.

12. Horing

Lovforslaget er sendt til hering hos de myndigheder
og organisationer, der fremgar af bilag 2 til lovforsla-
get. Nar heringssvarene er modtaget, vil trafikmini-
steren oversende disse til Folketingets Trafikudvalg
ledsaget af de kommentarer, udtalelserne matte give
anledning til.

Positive konsekvenser/mindreudgifter

Negative konsekvenser/merudgifter

@konomiske kon- | Nej
sekvenser for stat,
amter og kommu-

ner

Det skennes med betydelig usikkerhed, at
staten pa kort sigt kan padrage sig merudgif-
ter til indkeb af offentlig service togtrafik pa
6-28 mio. kr. arligt. Eventuelle merudgifter
vil efter forhandling mellem Trafikministeri-
et og DSB modsvares af effektiviseringsge-
vinster eller en reduktion i aktivitetsniveauet.
Forsegsordningen forventes at give amts-
kommuner og kommuner en gevinst, der skal
anvendes til bus- og togterminalprojekter.
Det antages ikke, at forslaget vil have nevne-
vardige ekonomiske konsekvenser for an-
klagemyndigheden og for domstolene som
folge af de afgorelser om tilbagekaldelser af
tilladelser, som kan indbringes for domstole-
ne i strafferetsplejens former.




