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reglerne for feergeruter, der modtager offentlige til--

skud, i forslaget til lov om feergefart (L 184), fremsat
af trafikministeren den 11. februar 1999.

Med de foreslaede bestemmelser gives der HT et
hjemmelsgrundlag, som bestyrelsen selv kan bestem-
me, i hvilket omfang den vil udnytte:

7. Administrative og okonomiske konsekvenser for
stat, amter og kommuner

Forslaget medforer ikke kommunalekonomiske
konsekvenser, der er omfattet af Det Udvidede Total-
balanceprincip. '

Forslaget har ingen administrative konsekvenser,
idet dog forenklingen af definitionerne af buskersel
forventes at ville medfere mindre administrative let-
telser hos de tilladelsesudstedende myndigheder.

Til gengzld vil der vaere en vis meradministration
forbundet med deltagelse i forsegsordningen vedre-
rende udbud af fjernbuskersel.

Forslaget vil ikke have vasentlige bkonomiske og

administrative konsekvenser for Fardselsstyrelsen,

idet styrelsen allerede i vidt omfang foretager den ind-
samling af oplysninger og forberedelse af sager, der
kan fore til udstedelse eller tilbagekaldelse af tilladel-
ser til erhvervsmwsmg personbefordrmg og godken-
delser.

Det forventes heller ikke, at forslaget vil have nev-
nevardige administrative eller. skonomiske konse-
kvenser for anklagemyndigheden eller domstolene for
sa vidt angdr de afgerelser om tilbagekaldelser af til-
ladelser, som kan indbringes for domstolenc i straffe-
retsplejens former. Det bemzrkes. i den forbindelse, at
der efter Feerdselsstyrelsens skon vil kunne blive tale
om en sagsmangde pa ikke over 5 sager om aret.

Den pétenkte forsogsvise abning af fjernbustrafik-
ken forventes ikke at indebare direkte ogede udgifter
for staten, da busruterne skal drives rent kommercielt

“(uden driftstilskud). Derimod vil forslaget sandsynlig-
vis have indirekte konsekvenser for DSB’s gkonomi.

Det er vanskeligt at opgere pracist, hvor stor en
indtzgtsnedgang for DSB en foregelse af fjernbustra-
fikken vil medfere. Erfaringer fra Norge, Sverige og
Storbritannien tyder p4, at der kan ske et fald i de kon-
kurrerende jernbanevirksomheders indtegter i forbin-
delse med overflytning fra tog til bus. Dette kan dog
skyldes, at indforelsen af fjernbusser i disse lande ikke
har betydet @ndringer i togenes kereplaner.

Udenlandske erfaringer viser, at fijernbustrafik i et
begrenset omfang kan generere ny trafik, og kan
medfore en begrenset overfarsel af trafik fra person-
biler til fjernbusser. De svenske og engelske underse-

gelser af fjernbussernes kundegrundlag viser, at 55-60
pet. er overflyttet fra tog, 20-25 pct. fra personbil og
13-25 pct. er nye rejsende.

T det debatopleg, Trafikministeriet udarbejdede i
forbindelse med buslovskonferencen i juni 1998, er
der foretaget en vurdering af de ekonomiske konse-
kvenser for DSB. Det anslds, at en overflytning fra tog
til fjernbusser af 3 pct. af passagerne over Storebalt
vil medfore et tab for DSB pa mellem 6 og 28 mio. kr.
arligt. P4 baggrund af de udenlandske erfaringer, ma
det imidlertid antages, at tabet vil ligge i den lavere
ende af det ovennavnte interval. P4 lengere sigt skon-
nes det umiddelbart, at indtzgtstabene for DSB vil
kunne-modereres af effektiviseringer som falge af
oget konkurrence.

8. Admmistrative og okonomiske konsekvenser for
erhvervslivet

Forslaget har den direkte erhvervsekonomiske kon-
sekvens, at en rzkke virksomheder, der konsekvent
udforer buskersel i strid med lovgivningen, herunder
serligt faerdselslovglvmngen og reglerne om kere- og
hviletid, i langt videre omfang end hidtil vil kunne mi-
ste deres tilladelse til erhvervsmeassig personbefor-
dring. Forslaget har endvidere den indirekte erhvervs-
okonomiske konsekvens, at standarden inden for bus-
kerselserhvervet pd sigt vil blive hajnet.

En forsegsordning vedrerende en abning af fjern-
bustrafik mé forventes at medfore en ekonomisk ge-
vinst for busselskaberne. Forslaget har i avrigt ingen
administrative konsekvenser for erhvervslivet,

9. Administrative konsekvenser for borgerne

Forslaget har ingen administrative konsekvenser
for borgerne.

10. Forslagets miljomeessige konsekvenser

Med udgangspunkt i erfaringerne fra Sverige og
Storbritannien vedrerende overflytning af passager-
trafik fra tog og privatbil til fjernbusser, ma det anta-
ges, at forsegsordningen vedrerende en begranset ab-
ning af fjernbustrafikken ikke vil have n@vnevardige
miljemassige konsekvenser. Dette skyldes, at over-
flytningen fra personbiler skensmassigt vurderes at
opveje den miljemessige effekt af de ekstra busser.
Transportradet angiver, at en bus skal overfladiggere
4 personbiler for at vere energineutral. I Sverige
skennes indferelsen af 15 fjernbusruter at have med-
fort en svag stigning i energiforbruget. Partikel- og
NO,-udslippet er steget lidt, mens CO- og HC-udslip-
pet er blevet reduceret.



