F. t. 1. vedr. buskersel m.v.

4423

‘en begrenset abning af fiernbustrafikken i perioden
frem til 2003.

Rammerne for forseget tenkes fastlagt i en be-
kendtgerelse, hvis hovedindhold beskrives i det fol-
gende.

Amtskommunerne og Kﬂbenhavns og Frederiks-
berg Kommuner eller de i disse amtskommuner og
kommuner etablerede trafikselskaber, saledes -ogsd
Hovedstadsomradets Trafikselskab, far mulighed for

at danne et trafikfellesskab, der har til opgave at brin-'

ge kontrakter om rutekersel i udbud. Der kan ikke
vare deltagelse fra bade en amtskommune eller kom-
mune og det i amtskommunen eller kommunen etab-
lerede trafikselskab. Der vil vare tale om et falles-
kommunalt samarbejde, der ikke vil skulle godkendes
efter § 60 i lov om kommunemes styrelse, da samar-
bejdet ikke medforer indskraenkning i de deltagende
kommunalbestyrelsers befejelser.

Fallesskabet vil skulle godkendes af trafikministe-

ren ved godkendelse af fallesskabets vedtagter. Der

vil kun kunne godkendes ét fellesskab. Trafikfzlles-
skabet vil vare en del af den offentlige forvaltning og
som sidan omfattet af sivel offentlighedslovens som
forvaltningslovens bestemmelser.

Hver deltager i trafikfellesskabet vil skulle veelge
et medlem til bestyrelsen. De narmere regler for tra-
fikfeellesskabets virke vil trafikfellesskabet selv skul-
le fastsztte i vedtagterne. Det vil vere en betingelse
for godkendelse af vedtagterne, at de er precise og
entydige, navnlig for s& vidt angar beslutningsproce-
durer og fellesskabets ansvarsforhold. Der vil skulle
vere regler vedrerende fellesskabets budget regn-
skab, revision m.v.

Det skal fastsattes i vedtegterne, at trafikfellesska-
bet er dbent for enhver amtskommune, Kebenhavns
og Frederiksberg Kommuner eller de i disse amts-
kommuner og kommuner etablerede trafikselskaber,
og at ingen rute skal kunne udbydes, hvis en deltager,
pé hvis omrade ruten har standsningssted, modsztter
sig dette.

Trafikfellesskabet vil kunne bemyndige deltagerne
i fellesskabet til at foretage udbud.

Et eventuelt overskud ved udbudsforretningerne
skal anvendes til bus- og togterminalprojekter i med-
lemsamterne eller medlemskommunerne.

Det er hensigten, at nye fjernbusruter over Store-

balt skal kunne integreres i det eksisterende X-bussy-
stem. X-bus er en sammenslutning af 5 jyske amts-

“kommuner, der udbyder bustrafik, herunder fjernbus-
trafik, saledes at det felles fastlegges, hvilke ruter der
er behov for, men hvor det for hver rute overlades til
en af amtskommunerne at foretage udbud.

Det vil blive kraevet, at delstreekninger svarende til
mindst 20 pct. af ruternes lengde i kilometer skal lig-
ge i omrader, der pa ansegningstidspunktet er ubetjent
med direkte togforbindelse. Ruterne vil herved til en
vis grad supplere toget frem for udelukkende at kon-
kurrere pa parallelle streekninger. Dette kan potentielt
indebare, at fjernbusserne kommer til at betjene om-
rider med et begranset transportbehov. Det antages
dog, at denne-uhensigtsmassighed er af meget be-
grenset omfang, da muligheden for at indga kontrakt
med busoperatorer athenger af, at det er muligt at
opnd et driftsmassigt overskud.

Ved en. delstrekning forstds en hvilken som helst
strekning mellem to direkte efter hmanden folgende
standsningssteder pa ruten.

Der vil i forspget maksimalt blive udbudt 5 samti-
dige fjernbusruter med tilsammen hgjst 15 daglige
dobbeltture med én bus i gennemsnit. Der vil i forbin-
delse med hejtider, hvor erfaringerne viser, at der er
knaphed pa kapacitet, kunne udfores flere end 15 dag-
lige dobbeltture. Fjernbusruternes sadekapacitet over
Storebzlt kan herved maksimalt komme til at udgere
ca. 3,5 pet. af DSB’s nuvarende szdekapacitet over
Storebzlt. Ved en dobbelttur forstas en gennemkarsel
med passagerer af den pagzldende rute fra dens ene
endepunkt til dens andet endepunkt og retur med sam--
me bus i henhold til tilladelsens vilkar.

Ruterne vil blive udbudt hver for sig for at skabe
mulighed for, at flere busselskabéer kommer til at del-
tage i forsoget. P4 denne méde vil der kunne opstd
sterre konkurrence mellem de enkelte ruter, og der vil
i perioden frem til 31. maj 2003 kunne dannes et mere
brugbart erfaringsgrundlag for fremtidig regulering af
fijernbustrafikken.

Der vil sa vidt muligt blive foretaget et nyt udbud,
hvis en kontrakt ophaves i lebet af perioden indtil 31.
maj 2003, saledes at der til stadighed kan vere udstedt
tilladelse til 5 fjernbusruter i forsegsordningen.

Kontraktshaveren skal bere den gkonomiske risiko
ved rutekerslen. Det vil sige, at billetindtzgterne til-
falder den vognmand, der vinder et givent udbud, og
at den enkelte vognmand eller selskabet dermed fir en
selvstendig forretningsmassig interesse i rutens ud-
vikling.

Udbuddet af fjernbusruterne skal udformes, sdledes
at det er kontraktshaveren, der betaler for en kontrakt, °
Kontrakterne vil desuden kunne indeholde vilkar om,
at kontraktshaveren deltager i og betaler til et fxlles
informationssystem, der styres af faellesskabet mod
fuld omkostningsdeekning.

Trafikfellesskabet skal kunne fastsatte i kontrak-.
ten, at kontraktshaveren skal szlge billetter til straek-



