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F. t. 1. vedr. buskersel m.v.

der vedrerende afgrensningen mellem erhvervsmees-

sig og ikke-erhvervsmzssig buskarsel samt sporgs-

malet om adgangen til at udfere fjernbuskersel.

Der har dog i udvalget varet overvejende enighed
om folgende:

e Definitionerne af buskersel skal forenkles, og af-
gransningen af rutekorsel i forhold til anden bus-
kersel ber veere sa skarp og operativ som mulig,
herunder at handicapkarsel uanset tilretteleggel-
se og uanset keretgjets storrelse skal betegnes
som almindelig rutekersel, ligesom det fortsat
skal vare muligt at udfore telebuskersel og ser-
vicebuskersel som rutekersel.

e Ved udforelse af rutekersel skal det vaere muligt
at tilbyde andre ydelser i forbindelse med kerslen.

e Der ber indferes en forsegsbestemmelse i bus-
lovgivningen, saledes at det vil vaere muligt at ud-
fare forskellige konkrete forsog med buskersel.

e ZAndring af den internationale buslov, siledes at
der skabes hjemmel for trafikministeren til at de-
legere koncessionskompetencen for sa vidt angér
international rutekersel i grenseomrader mellem
Danmark og henholdsvis Sverige og Tyskland til
respektive regionale myndigheder.

e Fortsat mulighed for at tilbagekalde tilladelser i
tilfxelde af f.eks. lovovertradelser, der hver for
sig ikke er sé graverende, men som ud fra en sam-
let vurdering ferer til, at virksomheden ikke har
gjort det antageligt, at denne vil blive udfort pa
forsvarlig made og i overensstemmelse med god
skik inden for branchen.

e Politiets adgang til at tilbageholde en bus, sa-
fremt den benyttes til erhvervsmeessig personbe-
fordring i strid med lovgivningen, ber udvides og
pr&ciseres, ligesom buslovgivningen ber inde-
holde en bestemmelse om konfiskation af busser,
der har varet anvendt til ulovlig erhvervsmassig
personbefordring.

For sa vidt angér afgifter pa busomradet, er deriud-
valgets arbejde ikke forudsat en eventuel afklaring el-
ler &ndring af afgiftslovgivningen i relation til bus-
kersel. Det er udvalgets opfattelse, at spergsmélet om
lige konkurrencevilkér inden for busvognmandser-
hvervet er et spergsmal om at gore afgraensningen
mellem de forskellige definitioner af buskersel si klar
som mulig. Da afgiftslovgivningen henviser til buslo-
vens materielle bestemmelser, vil en klar afgraensning
give en tilsvarende klar afgiftsafgreensning.

De organisationer og myndigheder, der har varet
reprasenteret i buslovsudvalget, har i vinteren 1997-
1998 med baggrund i udvalgets rapport haft mulighed
for at afgive en skriftlig udtalelse i sagen, ligesom rap-

porten har varet forelagt andre berorte organisationer
og myndigheder. Denne hering har overvejende be-
krzftet de modstiende holdninger p& busomrédet, der
kom til udtryk i udvalgsarbejdet.

Trafikministeriet har endvidere i juni 1998 afholdt
en konference vedrerende buslovgivningen, hvor de
bererte organisationer og myndigheder var indbudt til
at drefte to overordnede temaer: spergsmaélet om af-
grensningen mellem erhvervsmaessig og ikke-er-
hvervsmaessig buskersel samt reguleringen af fjern-
bustrafikken.

3. Forsteerket indsats vedrorende tunge koretajer

I sommeren 1996 nedsatte trafikministeren en sty-

‘regruppe, der gennem et udredningsarbejde skulle be-

skrive og analysere problemstillingen vedrerende et
stigende antal fejl og mangler ved lastbiler, som var
konstateret blandt andet ved fardselspolitiets malret-
tede kontroller. Trafikministeren besluttede efterfol-
gende at inddrage buskerselsomradet i arbejdet, og
styregruppen afgav i maj 1997 »Rapport om trafiksik-

‘kerhedsmassige forhold i relation til lastbiler og bus-

ser«. I rapporten konkluderer styregruppen bl.a., at det
pé en lang rekke omrader er nedvendigt at skarpe
sanktionerne for at tilskynde til overholdelse af den
geldende lovgivning pa omradet.

Det er Trafikministeriets opfattelse, at en lang raek-
ke af styregruppens forslag til 2ndrede sanktioner ber
indarbejdes i lovgivningen. Dette vil udover de. fore-
sliede ndringer af busloven ske ved forslag til &n-
dring af feerdselsloven og godskerselsloven m.v., jf.
lovforslag L 108, som blev fremsat af trafikministeren
den 27. novémbcr 1998.

Fnalgehdc forslag til skerpede sanktioner i L 108
vedrerer tillige udforelse af buskersel:

'Pa faerdselslovens omréde er der fremsat forslag om

‘udmaling af skeerpede bader bl.a. i tilfzlde af overtra-

delse af forskrifter vedrerende hastighedsbegransere,
idet det anses som en grov forseelse at udfere korsel
med ikke funktionsdygtige hastighedsbegransere, el-
ler uden at fartbegranseren er installeret. De foreslde-
de skarpelser vedrerer forere samt ejere og brugere af
keretojet.

Endvidere er det foresléet, at der kan ske tilbagehol-
delse af et keretgj ved overtraedelse af forskrifter om
hastighedsbegrensere, idet udviklingen har vist, at
der i nogle tilfzlde foretages indgreb i disse med hen-
blik p4 at fa keretajets hastighed havet. Det foreslas
herudover, at der skal kunne ske tilbageholdelse af et
keretgj i forbindelse med overtrzedelse af kore- og
hviletidsbestemmelserne, herunder hvis kontrolappa-



