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F. t. 1. vedr. komm. udlign. og generelle tilskud til kommuner og amtskommuner m.v.

I denne fordelingsnegle anvendes sejltiden som et
udtryk for afstanden til fastlandet, idet det i hgjere
grad er sejltiden end den fysiske afstand, der er afge-
rende for, hvor isoleret gen er.

De sejltider, der anvendes i fordelingsneglen, er for
Lase Kommune 90 minutter, svarende til den aktuelle
sejltid pa ruten Laesg-Frederikshavn.

For Samsg Kommune anvendes den aktuelle sejltid
pa ruten Hou-Samsg pa 75 minutter. Det er denne ru-
te, der anses som den vasentligste rute til Samsg, og
sejltiden pa ruten Kalundborg—SamSﬁ indgér- derfor
ikke i fordelingsneglen.

For kommunerne pa Zrg er sejltiden opg]ort som et
gennemsnit for de tre ruter til gen. Den beregnede sejl-
tid bliver hermed 65 minutter.

Det mé anses for hensigtsmaessigt, at det fremover
er disse sejltider, der indgér i fordelingsneglen. For-
malet med at fastlse sejltiderne i fordelingsnaglen pa
det nuvarende niveau er, at kommunerne dermed ikke
risikerer at fa reduceret deres tilskud som felge af en
eventuel senere indszttelse af en hurtigere feerge.

3.4. £ndring af lov om trafikstoite til de mindre per

Lovforslaget tilsigter primeert at sikre, at amtskom-
muners og kommuners betaling efter lov om trafik-
stotte til de mindre ger sker i overensstemmelse med
bestemmelserne i det forslag til lov om fergefart, her-
under bestemmelserne om udbud, som trafikministe-
ren har fremsat for Folketinget samtxdlg med fremsaet-
telsen af dette lovforslag

Finansiering af forogelsen af § 22 tilskuddet

Lovandringen indebzrer, at staten fremover yder
tilskud til de af loven omfattede amtskommuner og
kommuner i stedet for som i dag til driften af de enkel-
te fergeruter. Det er dog ikke hensigten hermed at zn-
dre pa sterrelsen af de statslige tilskud, og amtskom-
munernes henholdsvis kommunernes udgifter vedre-
rende trafikstotteloven skal fortsat veere af mindst
samme stgrrelse som statens tilskud.

Andringen af § 4, stk. 1, skal sikre, at der ikke kan
ydes tilskud til betaling af 1an optaget til investering i
feerger, som ikke (lzngere) ejes af en kommune og/el-
ler en amtskommune. Bestemmelsen er ikke til hinder
for, at der ydes tilskud til betaling af 1an til en ferge,
som ejes af en kommune og/eller en amtskommune,
og som kommunen henholdsvis amtskommunen stil-
ler til radighed for et feergeselskab, der driver ferge-
ruten pd grundlag af en aftale med vedkommende
myndighed, jf. § 2, stk. 2, i det samtidig hermed frem-
satte forslag til lov om fergefart.

Der.vil dog i henhold til lovforslagets § 2 fortsat
ydes tilskud til betaling af 14n, som kommuner og
amtskommuner for lovens ikrafttreden har optaget til
investeringer i feerger og faergelejer i henhold til § 4,
stk. 1, uanset om den pageldende ferge ejes af kom-
munen og/eller amtskommunen.

4. Okonomiske og administrative konsekvenser

Lovforslaget har ingen @konomiske konsekvenser
for staten. '

Forpgelsen af tilskuddet i henhold til § 22 forudseet-
tes finansieret pa folgende made:

Overfersel af Trafikministeriets tilskud til fergedriften til Lese 0,8 mio. kr.
Overfart fra tilskuddet til vanskeligt stillede kommuner 2,0 mio. kr.
Overfort fra bloktilskuddet 4,0 mio. kr.
I alt 6,8 mio. kr.

Virkningen for de fire kommuner af foregelsen af
tilskuddet i henhold til § 22 og den @ndrede fordeling
af tilskuddet er illustreret i nedenstiende tabel, hvor
der tages udgangspunkt i det faktiske tilskud for 1999

og et beregnet tilskud for 1999, hvor det samlede til-
skud forgges med 6,8 mio. kr. og den foresldede for-
delingsnggle anvendes.



