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F. t. 1. vedr. sgloven

Til lovforslag nr. L 165. Skriftlig fremszttelse (21. januar 1999)

"Erhvervsministeren (Pia Gjellerup):

Herved tillader jeg m1g for Folketinget at
fremsatte:

Forslag til lov om endring af soloven. (Gen-
nemforelse af 1996-protokollen til- Globalbe-
greensningskonventionen af 1976, m.v.).

(Lovforslag nr. L 165).

Hermed tillader jeg mig at fremsette forslag
til lov om ndring af sgloven.
‘Lovforslaget gennemferer den internationale

Protokol af 1996 (1996-protokollen) til London- '

konventionen af 1976 om begraensning af ansva-
. ret for soretlige krav (1976-konventionen). Her-
med forhgjes rederens maksimale ansvarsgren-
ser for krav, der folger af skader, der forvoldes

pa tredjemand eller tredjemands ejendom i for-

bindelse med driften af skibet m.v. Disse an-
svarsgrenser har ikke veret justeret i 20 ar.

Lovforslaget muliggor en dansk ratifikation af
1996-protokollen. For at tage hensyn til danske
skibes konkurrencesituation er det foreslaet, at
Danmark i en overgangsperiode bade er part i
1996-protokollen og 1976-konventionen. Her-
med sikres danske redere en konventionsmassig
beskyttelse ved retssager i lande, der fortsat er
part til 1976-konventionen, men som endnu ikke
har tiltraddt 1996-protokollen. Hvis Danmark
ikke fortsat er part til 1976-konventionen i den
overgangsperiode, hvor 1996-protokollen ikke
har en bred international opbakning, risikeres
det, at danske rederes mulighed for ansvarsbe-
grensning bortfalder i den raekke af lande, der
vil vente med at tiltreede 1996-protokollen.

I lighed med de nuvarende regler i soloven
om ansvarsgrenser efter 1976-konventionen,
som Danmark har ratificeret, gradueres ansvars-

_ grenser efter skibets storrelse. En gennemforel-

se af de nye internationale ansvarsgrenser med-
forer stigninger i rederens ansvarsgrense fra

- mellem det dobbelte og det seksdobbelte athen-

gig af skibets sterrelse. Den storste stigning sker
for de mindre skibe. Lovforslaget &bner dog mu-
lighed for at lave s®rordninger for de helt sma
skibe med en bruttotonnage pa under 300 tons.

Den szrlige gvre ansvarsgrense pa 25 mio.
SDR for passagerskader afskaffes. Ogsa for dis-
se skader sker der en forhgjelse af rederens mak-
simale ansvarsgranse pr. person med lidt over 3
gange det nuverende beleb, og den maksimale
ansvarsgrense pr. hendelse beregnes nu pd
grundlag af det antal passagerer, som skibet ma
medfere.

Béde offentlige og private interessenter vil
kunne drage fordel af de nye ansvarsgranser, der

" iser forbedrer muligheden for at fa sterre erstat-

ningskrav dekket.

1996-protokollen er endnu ikke tradt i kraft,
og dette sker forst, nér 10 lande har ratificeret
den. Efter lovforslaget kan erhvervsministeren
fastsztte lovens ikrafttreedelsestidspunkt. Det er
herefter muligt at sztte loven i kraft, ndr 1996-
protokollen treder i kraft.

Med disse bemarkninger skal jeg anbefale

* forslaget til en hurtig og velvillig behandling.



