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F. t. I. vedr. seloven

' Bemaeerkninger til lovforslaget

1. Almindelige bemcerkninger

Danmark ratificerede den 30. maj 1984 London-
konventionen om Begrensning af Ansvaret for Soret-
lige Krav af 1976 (Globalbegrensningskonventio-
nen). Konventionen regulerer rederens maksimale er-
statningsansvar for skader i forbindelse med en ulyk-
ke til sps. Bade krav som folge af dedsfald, personska-
der, tingsskader og andre skader er omfattet. Ansvars-
grensen reguleres efter skibets sterrelse. Reglerne
blev indarbejdet i selovens kap. 9.

I FN’s International Maritime Organisation (IMO)
blev der i maj 1996 enighed om en justering af belobs-
greenserne i Globalbegrensningskonventionen, idet
belebsgranserne, der ikke var blevet &ndret i 20 ar,
fandtes at vere utidssvarende. Med de nye beleb for-

bedres skadelidtes muligheder for at f4 deekning, ikke

mindst i situationer hvor der er mange skadelidte med
tilsammen et stort erstatningskrav, eller store enkelt-
stdende erstatningskrav, hvor muligheden for at fa
dekning kunne hindres af det hidtidige begrensnings-
loft. Resultatet blev en protokol til Globalbegrans-
ningskonventionen (1996-protokollen), hvorved der
sker folgende @ndringer:

1) Rederens ansvarsbegrensningsbelob forhﬁjcs
med mellem det dobbelte og det seksdobbelte, af-
haengig af skibets sterrelse. Den starste forholds-
meassige stigning sker dog for de mindste skibe.

2) Den hidtidige maksimale samlede ansvarsgranse
p4 25 mio. SDR (de af Den internationale Valuta-
fond anvendte sarlige trekningsrettigheder, jf.
solovens § 505) for passagerskader afskaffes.
Fremtidigt tager beregningen af ansvarsgrensen
for passagerskader eller dedsfald ved passager-
transport udgangspunkt i et beleb pa 175.000
SDR pr. person, svarende til ca. 1,5 mio. kr. pr.
person, mod tidligere 46.666 SDR. Efter 1996-
protokollen bliver ansvarsgrensen for passager-
skader herefter 175.000 SDR multipliceret med
det antal passagerer, som skibet har tilladelse til
at medfere ifolge dets certifikat. Med @ndringen
bliver der identitet med den i § 422 i sgloven
foreskrevne belobsgreense pr. passager pa

175.000 SDR ved kontraktsansvar i forbindelse
med passagertransport. Rederens ret til globalbe-
grensning vil séledes ikke lengere indebzre en
risiko for indsnevring af rederens maksimale
kontraktsretlige ansvar.

3) Der indferes en forenklet procedure til at justere
ansvarsbelgbsgrenserne, den sdkaldte tacit
amendment-procedure. En sidan justering forud-
setter dog, at der er en bred opbakning blandt
medlemslandene. Bestemmelsen findes i 1996-
protokollens artikel 8. En lignende procedure fin-
des i 1992-protokollen til Den Internationale
Konventionen om det Privatretlige Ansvar for
Skader ved Olieforurening af 1969 (1992-an-
svarskonventionen), som Danmark har ratifice-
ret.

1996-protokollen er endnu ikke tradt i kraft for de
kontraherende lande, men treeder i kraft, nar 10 lande
har ratificeret den. Med lovforslaget kan loven sattes
i kraft ved bekendtgorelse i sin helhed eller successivt.

1976-konventionen er tiltrddt af 33 lande. Kun en
begrenset del af disse lande forventes at ratificere
1996-protokollen inden for en overskuelig arreekke.

Endvidere skennes det, at kun f& af de lande, der til-

treeder 1996-protokollen, opsiger 1976-konventionen

samtidig hermed. Der vil derfor forckomme en perio-
de, hvor begge regelset vil vere geldende. Hertil

kommer, at det ma antages, at de nye regler forst vil

treede i kraft efter nogle 4r. '

Dette medferer, at man fra Danmarks side ikke vil
opsige 1976-konventionen samtidig med, at man til-
treder 1996-protokollen. Gor man det, vil der opstd et
konkurrencemassigt misforhold for danske redere i
forhold til udenlandske. Dette skyldes, at en rekke an-
dre lande som navnt vil vente med at gennemfore de
nye hgjere ansvarsgrenser eller i en overgangsperiode
vil vaere parter i begge regelsat.

P4 nuvaerende tidspunkt har kun 9 lande underskre-
vet protokollen med ratifikationsforbehold og dermed
tilkendegivet deres interesse for den. Er et land part i
bade 1996-protokollen og 1976-konventionen, vil
dette lands redere som folge heraf stadig have en kon-



