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F. t. Lov om havne

som bestemmelserne i dette lovforslag giver statstje-
‘nestemaendene.

Ved omdannelse af en havn til anden organisations-
form vil bestemmelserne i lov nr. 111 af 21. marts
1979 om lenmodtageres retsstilling ved virksomheds-
overdragelse finde umiddelbar anvendelse for over-
enskomstansatte og kontraktsansatte.

Det er ikke hensigten, at lovforslaget skal give an-
ledning til fravigelse af geldende selskabsskatteretli-
ge regler. Efter de skatteretlige regler betyder udevel-
sen af andre aktiviteter end sddanne, som kan henfores
til havnedrift i snaver forstand, at der ikke kan opnas
skattefrihed for nogen del af havnens aktiviteter.

Den nye lov skal bidrage til at give mulighed for

sterre dynamik og sterre konkurrencedygtighed i dan-
ske havne med det sigte at fremme setransporten som
led i opprioriteringen af de miljerigtige transportfor-
mer. - ’
Forholdet er dog, at en havnelov alene har indfly-
delse pAd havnenes rammevilkar. Herudover er der
mange andre vasentlige forhold, som har mdﬂydelse
pa fremme af satransporten.

Betenkningen peger bl.a. pd forhold, som ikke er
egnet til regulering i en havnelov, men som er op til de
enkelte aktorer p& havnen selv at folge op pa:

Generelt anbefales en stromlining internt p4 havnen
for at optimere dens bidrag til de samlede transport-
keeder i den nedvendige der-til-der betjening af trans-
portkeberne. Etablering af tidssvarende IT-baserede
logistiksystemer vurderes at blive et uundverligt led
heri.

Der gores opmarksom pa, at Sefartsstyrelsens
igangverende arbejde med etablering af grundlaget
for opstilling af der-til-der transportkzder med ind-
dragelsen af nzrskibsfarten skal ses som et led i at fi
mere gods skibstransporteret. En foreget effektivitet
er en vigtig forudszting herfor.

Endelig er der taget initiativ til opbygning af en
aben bookingcentral for nzrsefarten. Bookingcentra-
len udger kernen i et netvaerkssamarbejde mellem
danske coastere, som via centralen markedsferer dor-
til-der transporter for danske virksomheder med hen-
blik p4 at fremme den mest miljovenlige transport.

4. Forholdet til konkurrenceretten

Konkurrenceloven (lov nr. 384 af 10. juni 1997),
der tradte i kraft den 1. januar 1998, omfatter enhver
form for erhvervsvirksomhed, uanset om den er privat
eller offentlig, og Konkurrencerddet har som ud-
gangspunkt de samme indgrebsbefajelser over for
begge virksomhedsformer. Lovens indgrebsbestem-

melse gelder dog ikke, hv1s der findes sektorspecifik
regulering.

Lovforslaget indebarer ophvelse af den adgang,
som trafikministeren i henhold til den gzldende tra-
fikhavnelovs § 4, stk. 1, har til at fastsette maksi-
mumstakster i de situationer, hvor en havn har en sa-
dan monopolstilling pa en given omstning, at det vil-
le veere urimeligt, om' den skulle have adgang til helt
frit at fastsette skibs- og vareafgifter. De almindelige
konkurrenceretlige regler vil herefter finde anvendel-
se.

Tilsvarende har trafikministeren efter den geeldende
trafikhavnelovs § 4, stk. 2, adgang til efter klage fra
en anden havns bestyrelse at fastsztte minimumstaks-
ter, hvis en havn med en meget stzerk ekonomi indfe-
rer sa lave takster, at der derved pafores en anden havn
en urimelig konkurrence. Denne bestemmelse opha-
ves ligeledes, sledes at forholdet for fremtiden vil
veere reguleret af de almindelige konkurrenceregler.

Siden 1. juli 1997 har et af trafikministeren i hen-
hold til lov om zndring af lov om trafikhavne m.v.
(lov nr. 294 af 28, april 1997) nedsat navn behandlet
klager over tildeling af anlﬁbspl ds i havne, hvortil
der er offentlig adgang. Det fo‘rcslés at dette nevn
fortsatter sin virksomhed. ~

5. Forholdet til EU-retten

I overensstemmelse méd Rédets beslutning af 21.
marts 1962, som @ndret ved Réadets\beslutning af 22.
november 1973 (73/402/EQF) om indferelse af en
fremgangsmade til forudgaende undersegelse og for-
handling om visse administrativt eller ved lov fastsat-
te bestemmelser, som medlemsstaterne pateenker at
udstede pa transportomradet, har Europa-Kommissio-
nen faet meddelelse om lovforslagets indhold og
fremsattelse for Follietinget.

6. Okonomiske og administrative konsekvenser for det
offentlige.

Formalet med lovforslaget er at give mulighed for
bedre gkonomi i de konkurrencedygtige havne med
sigte pa sterre forretningsorientering og samtidig mu-
lighed for, at mindre konkurrencedygtige havne kan
overga til kommunale havne som del af den kommu-
nale forvaltning.

Nér en havn overgér fra én organisationsform til en
anden, vil det f& nogle administrative konsekvenser for
den ansvarlige myndighed, hvilket imidlertid pa for-
hind vanskeligt lader sig definere neermere, idet det bl.
a. beror pa valg af styreform for den enkelte havn.

I juni 1998 blev der udarbejdet en embedsmands-
rapport om statshavnenes struktur, hvori det blev for-



