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dig i forhold, der hver for sig er omfattet af de nugzl-
dende stk. 1, nr. 1 eller 3, om skadeforvoldelse under
tilsidesettelse af vasentlige hensyn til feerdselssikker-
heden og om promillekarsel.

- Det foreslas at udvide bestemmelsen séledes, at der -

sker ubetinget frakendelse af forerretten, ogsa nér en
forer ved forskellige lejligheder har gjort sig skyldig i
forhold, der hver for sig er omfattet af den nugzlden-
de stk. 1, nr. 2, om kvalificerede hastighedsoverskri-
delser eller af de med forslaget indsatte nye stk. 1, nr.
3 og 4, jf. herved lovforslagets § 1, nr. 16.

Endvidere foreslas det, at flere overtradelser efter
§ 126, stk. 1, der begés ved samme lejlighed, skal
medfere en ubetinget frakendelse af forerretten. Det
synes ikke rimeligt, at der skal veere forskel pa, om
flere overtraedelser er sket ved samme lejhghed eller

ved forskellige lejligheder.

Til § 2

Til nr. 1

Bestemmelsen i stk. 1, 1. pkt svarer indholdsmas-
sigttil § 1, stk. 1, i den geeldende lov og indeholder s-
ledes kravet om, at godskerse! for fremmed regning
krever en forud meddelt tilladelse.

Kravet om tilladelser omfatter i dag alle motorkere-
tgjer eller vogntog, der har en tilladt totalvagt pa over
6 tons. Ved Radets direktiv 98/76/EF af 1. oktober
1998 er tilladelseskravet udvidet til at omfatte gods-
kersel med en tilladt totalvagt pa 3,5 tons, idet der er
mulighed for at undtage visse motorkeretojer og
vogntog med en totalvaegt pa mellem 3,5 og 6 tons.

Gennemforelsen af direktivet kreever en endring af
godskerselsbekendtgerelsen.

Den gzldende lovs krav om, at der skal vere tale om
et dansk registreret keretej, har givet anledning til tvivl
i forhold til artikel 3 i Radets direktiv 84/647/EQF af
19. december 1984 om anvendelse af udlejningskore-
tejer uden ferer til godstransport ad landevej. Derfor
er dette krav ikke medtaget i forslaget.

Der tilsigtes ingen endring. af retstilstanden for
virksomheder etableret i Danmark, idet det bemaerkes,
at faerdselslovgivningens krav om registrering fortsat
er geldende, séledes at.en virksomhed etableret i Dan-
mark kun kan udfore godskersel med keretej registre-
ret i Danmark.

Forslaget er endvidere en konsekvens af den struk-
turmeessige andring, der folger af lovforslagets fast-
leggelse af Vejtransportradets og Ferdselsstyrelsens
kompetence til at treffe afgerelser om udstedelse af
tilladelse til godskersel for fremmed regning m.v. _)f
§ 2, nr. 11, samt bemarkningerne hertil.

Bestemmelsen i stk 1, 2. pkt.,, er ny og vedrerer
spergsmalet om udlan af chauffarer i forbindelse med
godskersel for fremmed regning,

Efter de gzldende standardvilkar for godskersels-
tilladelser skal kerslen udferes af indehaveren selv,
eller en af de andre hos den pagzldende ansatte chauf-
forer. Tilsvarende ger sig geldende for firmakersel,
hvilket allerede i dag folger direkte af godskerselslo-
vens § 1, stk. 4, 2. pkt.

Indehaveren af en godskerselstilladelse kan dog ef-
ter geeldende praksis ogsd benytte chaufferer, som er
ansat hos efter loven godkendte godskerselsvirksom-
heder. Benytter en tilladelsesindehaver chaufferer an-
sat hos andre vognmand, skal han sikre sig, at den pa-
geldende chauffor modtager overenskomstmessig
lon, og at chaufferens arbejdsgiver i evrigt folger be-
stemmelserne om arbejdsvilkér for chaufforer i over-
ensstemmelse’ med overenskomsterne pa det pagwl-
dende omrade. Det bemarkes herved, at der mellem
de godkendte vognmend ved disponering af chauffo-
rer ikke mé ydes betaling herfor ud over, hvad der
medgér til dekning af de s@rlige omkostninger hertil
(len, rejseudgifter m.v.). Der ma alisé ikke beregnes
og opkraves en fortjeneste af den vognmand, der stil-
ler sin chauffer til radighed for en anden.

Tilladelsesindehaveren skal ved anvendelse af an-
dre vognmaends chaufforer tillige sikre sig, at han dis-
ponerer over chaufforen pa en sddan made, at chauf-
forens kersel kan planlegges under 1agttagelse af be-
stemmelserne om kere- og hviletid. '

Denne begransede adgang til at benytte chauffzrer
der ikke er ansat hos indehaveren selv, har til formal
at opna, at godkendte vognmaend indbyrdes kan bista
hinanden i akutte situationer og lignende, hvor der kan
vere behov for benyttelse af en sddan fleksibel ar-
bejdskraft. Ved at begranse adgangen til alene at kun-
ne benytte chauffarer ansat hos andre tilladelsesinde-
havere er det samtidig sikret, at chaufferens alminde-
lige rettigheder i henhold til lovgivningen og overens-
komster er bevaret, og tilsvarende geelder med hensyn
til kontrolmuligheden vedrerende navnhg kﬂre- og
hviletid. -

Der har imidlertid under de nuverende regler i
praksis vaeret en reekke situationer, hvor virksomheder
efter Fardselsstyrelsens opfattelse — under dekke af
en vognmandstilladelse - reelt driver vikarvirksom-
hed, og dermed -udlejer chaufferer i forhold til god-
kendte vognmend ud over den adgang af begrenset
karakter, der fremgér af det gwldende standardvilkér
om udldn af chaufferer mellem godkendte vogn-
mend. Sadanne sager har varet anmeldt til politiet
med henblik pé strafferetlig forfelgning. Politiet og



