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F. t. 1. vedr. feerdselsloven, godskerselsloven m.v.

Udover de forestdede @ndringer til feerdselsloven
og godskerselsloven vil der ske @ndringer i de under-
liggende bekendtgerelser.

I styregruppens rapport er der herudover peget pa
en reekke andre initiativer, der tilsammen skal medvir-
ke til at nedbringe det store antal ulykker, hvor tunge
keretajer er indblandet. Der er bl.a. peget pa forster-
ket uddannelsesmessig indsats, information, hold-
ningskampagner, erhvervets egne virksomhedspro-
grammer med henblik pa forbedring af trafiksikkerhe-
den samt bedre statistikker og analyser af trafikuheld,
hvor tunge karetgjer er indblandet.

Der er derfor samtidig igangsat initiativer, som ikke
krever lovaendringer. Der arbejdes sdledes med en
sarlig kampagne vedrarende de tunge keretojer med
hovedvagten lagt pa information, ligesom der for ti-
den forberedes en rekke initiativer med henblik pa
forbedringer vedrerende kereuddannelsen.

Trafikministeriet har herudover aftalt med godsker-
selsbranchens organisationer, at der gennemfores
droftelser med det formal at forbedre de statistiske
muligheder for at felge udviklingen vedrerende over-
tredelser og uheld med tunge karetgjer. Et sddant for-
bedret grundlag vil bl.a. give mulighed for en mere
malrettet indsats af bade preeventiv og kontrolmessig
karakter. }

Endelig har en embedsmandsgruppe nedsat under

Trafikministeriet overvejet det szrlige spergsmél om'

speditarers og transportkeberes generelle ansvar for
medvirken til overtredelse af lovgivningen i forbin-
delse med godskersel. Det er embedsmandsgruppens
vurdering, at de geldende regler om medvirken i
straffelovens § 23 ma anses for tilstreekkelige ogsa i
disse situationer, og at der pa den baggrund ikke er be-
hov for serskilt regulering af spergsmalet i ferdsels-
loven eller godskerselsloven. Politiet og anklagemyn-
digheden har endvidere tilkendegivet, at der vil blive
udtaget en rekke egnede sager med henblik pa en
nermere undersegelse og efterforskning samt prervel-
se af spergsmalet for domstolene.

3. Geeldende regler om hastighedsbegreensere, storste
tilladte totalveegt samt kore- og hviletid

Ifolge Radets direktiv 92/6/EQF om montering og
anvendelse af hastighedsbegrensende anordninger i
visse klasser af motorkaretgjer i fallesskabet, som er
gennemfort i dansk ret ved bekendtgerelse nr. 116 af
14. februar 1994 om installation og plombering af ha-
stighedsbegransere 1 lastbiler og busser, som &ndret
ved bekendtgarelse nr. 467 af 12. juni 1995, skal alle
lastbiler, der har en tilladt totalvagt pa over 12 tons,
og busser, der har en tilladt totalvaegt pd over 10 tons,

have installeret en hastighedsbegranser, hvis de er
indregistreret forste gang den 1. januar 1988 eller se-
nere. For lastbilers vedkommende skal hastighedsbe-
grenserne vere indstillet saledes, at lastbilen ikke kan
kere mere end 90 km i timen. Hastighedsbegranseren
skal for bussers vedkommende veere indstillet til 100
km i timen. For busser kan der derudover vare en to-
lerance pa indtil 5 km i timen. Baggrunden for, at dis-
se tal ligger noget over de galdende hastighedsgran-
ser i Danmark er, at EF har harmoniseret omradet, s&-
ledes at de tunge keretgjer uden @ndring af hastig-
hedsbegrenserne kan kere i de EU-lande, hvor hastig-
hedsgrenserne er hgjere end i Danmark.

Hastighedsbegraenseren medfarer, at braendstoftil-
forslen reduceres. S& snart keretejet nar den hastig-
hed, som hastighedsbegranseren er indstillet til, vil
koretajet ikke kunne kere hurtigere.

Hastighedsbegranseren og dens forbindelser skal
vare beskyttet mod vautoriseret justering og energiaf-
brydelse ved plombering eller ved, at justering m.v.
forudsetter besiddelse af specialveerktej. Installation,
justering og plombering samt senere indgreb i og re-
paration af de pabudte hastighedsbegransere mé kun
foretages af et autoriseret veerksted.

Regleme om keretajers sterste tilladte totalvagt er
med hjemmel i ferdselslovens § 85, stk. 1, fastsat i
Justitsministeriets bekendtgerelse nr. 567 af 24. juni
1992 .om keretojers sterste bredde, lengde, hejde,
vaegt og akseltryk, som senest andret ved Trafikmini-
steriets bekendtgorelse nr. 700 af 4. september 1997.

Regelgrundlaget pa kere- og hviletidsomrédet fin-
desidagi §2, stk. 3, nr. 5, § 41, stk. 2, § 53, § 58,
stk. 2, samt §§ 74, 84 og 86 i lov om arbejdsmiljg, jf.
lovbekendtgerelse nr. 497 af 29. juni 1998, samt end-
videre i lov nr. 508 af 29. november 1972 om kontrol
med overholdelsen af De europziske Fallesskabers
forordninger om arbejderbeskyttelse inden for lande-
vejstransport.

De detaljerede kere- og hviletidsbestemmelser
fremgar af Arbejdsministeriets bekendtgerelse nr.
1018 af 15. december 1993 om arbejderbeskyttelse i
vejtransport samt af Radets forordning 3820/85/EQF
om harmonisering af visse bestemmelser pa det socia-
le omréade inden for vejtransport og Rédets forordning
3821/85/EQF om kontrolapparatet inden for vejtrans-
port med senere @ndringer samt overenskomst om ar-
bejdet for bestninger pa keretejer i international vej-
transport (AETR-overenskomsten).

Der henvises i ovrigt til bemearkningerne til forsla-
gets § 1, nr. 2, 4 og 5, om overferelse af kompetence
vedrerende kore- og hviletidsbestemmelserne fra Ar-
bejdsministeriets til Trafikministeriets omréde, hvor-



