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F. t. . vedr. endring af vagtafgift af motorkeretajer m.v.

Oversigt over samlede provenumaessige virkninger som folge af forhgjelse af udligningsafgift |

Ar . 1999 2000 2001 2002
Personbiler m.v. Mill. kr.

Brutto provenu 60 75 85 100
—regulering -5 -10 -15 -20
Netto personbiler m.v. 55 65 70 ' 80
Varebiler og sma lastbiler

Brutto provenu 125 155 190 220
—regulering -5 -15 -25 -30
Netto varebil mv. 120 140 165 190
I alt brutto 185 230 © 275 320
— i alt regulering -10 -25 -40 -50
Nettoprovenu 175 205 235 270

Brutto stiger provenuet fra udligningsafgiften med i
alt ca. 320 mill.kr. i &r 2002, men provenuet ville i alle
tilfelde veere steget med ca. 50 mill.kr. pa grund af re-
gulering,. Nettovirkningen er derfor alene 270 mill kr.

Ophavelsen af ordningen med fritagelse for regi-
streringsafgift for tilflyttere fra Feeroerne skonnes at
medfere en provenugevinst pd 10 mill. kr. om aret.
For 1999 skennes der dog ikke at vere nogen prove-
nugevinst, jf. at de tilflyttere fra Feergerne og Gron-
land, der far mulighed for at benytte ordningen. for
maénedsvis betaling af registreringsafgiften, i gennem-
snit skennes at kunne udsatte betalingen af den ende-
lige afgifti ca. 1 &r.

Diffei‘entiering af dieselafgiften

Let dieselolie og den nye svovlfattige dieselolie an-
vendes udover til vejtransport ogsa til entreprenerma-
skiner etc. samt stationzre dieseldrevne maskiner.
Nettoprovenutabet af ordningen vil vere pa ca. 160
mill. kr. eksklusive moms, heraf ca. 145 mill. kr. i fi-
nansér 1999. Endringen for rutebiler giver en prove-
nugevinst pa ca. 10 mill. kr., dog alene 4 mill. kr. i
1999, mens der er tab pa 170 mill. kr. vedrerende de
gvrige koretejstyper.

Okonomiske og administrative konsekvenser for
erhvervslivet

@konomiske konsekvenser

Forhgjelsen af udligningsafgiften har hovedsagelig
virkning for varebiler og for taxaer. Forslaget om for-
hgjelse af udligningsafgiften vil gge erhvervenes om-
kostninger med ca. 115 mill. kr. i 1999, ca. 135 mill.
kr. 12000, ca. 155 mill. kr. 12001 og knap ca. 180 mill.
kr. i 4r 2002.

Differentieringen af dieselafgiften har ikke er-
hvervsgkonomiske konsekvenser for producenter af

svovlfattig diesel, da afgiftsnedsattelsen pad 9 ere/l
udligner meromkostningerne i forbindelse med pro-
duktionen af den nye dieselkvalitet. I det omfang mer-
udgifterne ved at fremstille den svovlfattige diesel
overstiger de forventede 9 ere/l, som svarer til afgifts-
faldet for den svovlfattige dieselolie, gges erhverve-
nes omkostninger ved brug af diesel tilsvarende. Om-
vendt vil erhvervene opné gevinst, i det omfang mer-
omkostningerne er mindre end 9 are/l.

Oliebranchen har skennet, at meromkostningen ved
fremstillingen m.v. udgjorde 6-9 ere/l.

Der er tie danske raffinaderier. De to sterste vil
kunne levere den nye svovlfattige kvalitet, mens det
tredje ikke i gjeblikket har kapacitet hertil. Dette raf-
finaderi vil lide et tab p4 indtil 5 mill. kr., mens mod-
sat de to store vil fa en gevinst i det omfang, de har la-
vere omkostninger til fremstilling af svovlfattig diesel
end udenlandske konkurrenter. '

Administrative konsekvenser

Lovforslaget palaegger ikke erhvervene ogede ad-
ministrative byrder i vaesentligt omfang, da der er tale
om satsnedszttelser og -forhgjelser.

Miljmhazssige konsekvenser

Forhgjelse af udligningsafgiften

Forhgjelsen af udligningsafgiften vil modvirke in-
citamentet til skift fra benzinbiler til dieselbiler som
folge af forhgjelsen af benzinafgiften: Dieselbiler har
mindre-CO2-udslip, men et sterre udslip af partikler
og andre mere lokalmiljgbelastende udslip. Da den
forhgjede udligningsafgift fastholder status quo, vil
miljeet ikke eendres pa grund af skift i braendstof. Ved
ogsa indirekte at omfatte dieselbiler, vil forslaget for-
staerke benzinafgiftsforhgjelsernes effekt pa den sam-
lede bilbestand, der alt andet lige vil blive mindre.



