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Det serlige tilskud til brug af dieselolie foreslas
derfor ophavet. Det vil betyde, at rutebilerne kan fa
svovifattig dieselolie uden afgift, men ikke med til-
skud. Netto vil udgifterne til keb af dieselolie stige
med 6-9 ere/l, jf. oliebranchens sken over merudgif-
terne ved kob af svovlfattig diesel i forhold til let die-
sel. Det betyder, at udgifterne til breendstof til rutebil-
drift vil stige med indtil 9 mill. kr. arligt isoleret set. -

For 1999 foreslas det dog, at der vil blive givet et
tilskud pa 6 ere/l svovlfattig diesel til rutebildrift.

Det skal bemarkes, at der under Trafikministeriet
er nedsat et udvalg, der underseger mulighederne for
at indfere normale afgifter for den kollektive trafik,
men saledes, at taksterne kan holdes uzndrede ved til-
bageferingsordninger eller lignende. Virkningerne af
dette lovforslag vil indga i udvalgets arbejde.

Der er ligeledes ikke afgift pd autogas og naturgas
til rutebiler. Der gives herudover tilskud til brug af
autogas og naturgas i rutebiler. Tilskuddene udger ef-
ter gaeldende lovgivning 7 ere/l LPG og 11 ere/Nm®
naturgas svarende til samme tilskud som til ultralet
dieselolie omregnet efter energiindhold.

I en overgangsperiode indtil udgangen af 1999 gi-
ves der dog et sterre tilskud pa henholdsvis 30 ere/l
LPG og 48 gre/Nm® naturgas efter galdende regler.’
Disse hgjere tilskud er beregnet ud fra forskellen i par-

tikeludslip ved brug af ultralet diesel og gas ganget

med en skyggepris pa 333 kr./kg partikler. Der er min-
dre partikeludslip ved brug af gas end ved brug af olie,
omend forskellen ved overgang til svovifattig olie re-
duceres.

Det foreslas, at de permanente tilskud bortfalder pa
samme made som det permanente tilskud til olie. Her-
ved opretholdes den afgiftsmassige balance.

Det foreslas endvidere, at de midlertidige tilskud.
forlenges til udgangen af ar 2002. I 1999 foreslas til-
skuddene fortsat uendret, mens tilskuddene foreslas
sat til henholdsvis 25 ere/l og 41 gre/Nm’ i &rene
2000-2002. Forlengelsen af de midlertidige tilskud
vil give trafikselskaberne m.fl. sterre skonomisk sik-
kerhed for eventuelle beslutninger om at satse pé gas-
drift. Baggrunden for, at tilskuddene er midlertidige,
er, at der fortsat sker teknologiske miljeforbedringer i
brug af breendstoffer til rutebiler. Da tilskudssatserne
for gas afspejler miljeforskellene mellem olie og gas
(partikeludslip), og dette forhold vil kunne sndres

f.eks. ved introduktion af filtre og katalysatorer, ber
tilskudssatserne kunne tages op til revision, hvis for-
udstningerne for tilskuddene ikke l&ngere er til ste-
de. Indtil udgangen af 2002 forventes der dog ikke at
ske vasentlige @ndringer i miljeforholdet mellem gas
og dieselolie, og revisionen kan derfor udskydes til
2002.

Hvis det matte vise sig fortsat i 2002, hvilket er
sandsynligt, at der er forskelle i miljobelastningen
mellem brug af dieselolie og gas til gassens fordel, vil
det vaere naturligt at forlenge de s®rlige afglftsfordele
for gas yderligere ogsa efter 2002.

Da regeringen fortsat arbejder for at undersgge mu-
lighederne for at fremme brugen af mindre miljebela-
stende teknologi og brendstof, vil det dog ikke kunne
udelukkes, at der vil kunne ske andringer inden da.

Nettoresultatet af forslaget er, at der ikke sker no-
gen &ndring i prisforholdet mellem gas og diesel for -
rutebileme til ugunst for gassen, jf. at dieselolien sti-
ger mere i pris end tilskuddene til gas s&ttes ned, uan-
set at gassen ikke har helt den samme fordel med hen-
syn til partikeludslip som tldhgere

Den nye svovlfattige diesel defineres i forste om-
gang alene ud fra svovlindhold. I anden omgang, nér
EU fastlegger de fremtidige krav til dieselkvaliteten,
udvides definitionen til de specifikationer, der vil
skulle geelde.

Ordningen vil kunne traede i kraft den 1. januar

. 1999, hvor oliebranchen vurderer, at der vil vare nok

olie til hele markedet. Dieselolie var omfattet af skat-
tereformaftalen 1994-98. Ikrafttreedelsen er dog af-
hengig af gennemforelsen af EU—notlﬁkatlonen se
afsmttet om forholdet til EU-retten.

Provenumessige konsekvenser

Forhgjelse af udligningsafgiften

Provenuet fra forhejelsen af udligningsafgiften for-
ventes at blive ca. 175 mill. kr. i 1999 stigende til ca.
270 mill. kr. i 2002. Der er set bort fra foreget provenu

" som folge af de forventede reguleringer af de allerede

vedtagne udligningsafgifter og den grenne ejerafgift
for dieselpersonbiler. Af nedenstdende tabel fremgdr
det forventede provenu som falge af forslaget, fordelt
pa keretgjer for &rene 1999 til 2002. Endvidere ses de
samlede brutto- og nettovirkninger af forslaget. -



