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Skriftligt besvarede spargsmal

kostninger ved terminalens opretholdelse har
veret betydelige. Desuden ma stykgodssyste-
met betragtes som et samlet distributionsnet.
Det har veeret nedvendigt at foretage en gkono-
misk og driftsmeessig optimering af det samlede
produktionssystem i DSB Stykgods som et led i
arbejdet med at opnd ekonomisk balance i DSB
Gods ved udgangen af 2002.

Fraflytningen af stykgodsterminalen i Nyke-
bing F. betyder ikke automatisk, at terminalen
nedlaegges fysisk eller ikke kan finde anvendel-
se af andre. C

DSB Stykgods har indledt forhandlinger med
distributerer i regionen om overtagelse af ker-
selsopgaver. Det kan eksempelvis resultere i, at
stykgodsterminalen vil blive brugt som omlaes-
sested.

Spm. nr. S 1423

Til trafikministeren (15/9 98) af:

Seren Kolstrup (EL):

»Har ministeren overvejet, hvordan man kan
sikre, at godsterminalen i Nykebing F kommer i
spil pa et senere tidspunkt, hvis det lykkes i de
kommende &r — ikke mindst af hensyn til CO,-
politikken — at overfore mere gods fra asfalt til
den vand- og skinnebérne trafik?«

Svar (29/9 98)

Trafikministeren (Sonja Mikkelsen):
De nuveerende godsstremme til og fra Lolland-
Falster er relativt sma og udger i DSB styk-
godsregi 1% af den samlede produktion. Der
skal derfor ske et meget betydeligt spring i
stykgodsstremmen til og fra regionen, for bane-
baseret stykgodstransport kan geres lensom.
Fra 1. Januar 1999 giver den i maj 1998 ved-
tagne lov om jernbanevirksomhed mulighed
for, at andre operaterer end DSB kan transpor-
tere gods pa statens jernbanenet. Den mulighed
geelder ogsa jernbanebaseret godstransport til
og fra Lolland-Falster.

Spm. nr. S 1424

Til trafikministeren (15/9 98) af:

Seren Kolstrup (EL):

»Har ministeren overvejet, om kommune og
amt eller anden offentlig entreprener kan over-
tage godsterminalen i Nykebing F pa lempelige
vilkér, s der kan dannes grobund for, at lokale
og regionale kreefter kan medvirke til at reali-
sere regeringens enske om en reduktion af CO,
— f.eks. ved at eksperimentere med et dor-til-
der koncept for transport af gods?«

Svar (29/9 98)

Trafikministeren (Sonja Mikkelsen):

For sommerferien vedtog et bredt politisk fler-
tal lov nr. 485 om den selvsteendige offentlige
virksomhed DSB og om DSB S-tog A/S. Lovens
hensigt er bl. a., at DSB i de kommende ar skal
udvikles til at drive jernbanevirksomhed og an-
den virksomhed, der ligger i naturlig forleengel-
se heraf, pa forretningsmeessige vilkdr. Den
selvsteendige offentlige virksomhed er derfor
etableret med en egenkapital, som bestar af
virksomhedens aktiver — herunder bygninger.
Det er en forudseetning, at denne aktivmasse
administreres p4 normale kommercielle vilkar
og anvendes til at fremme DSB's mélseetning.

Det kan tilfgjes, at der ikke i forbindelse med
overvejelserne bag- eller forhandlingsforlabet
omkring strategiplanen har varet overvejelser
om at tilbyde andre offentlige instanser at over-
tage stykgodsterminalen i Nykebing F. pa lem-
pelige vilkar.

En hovedintention bag det politiske forlig om
strategiplanen for DSB Gods har netop veeret at
sikre, at der skete en de facto ligestilling mellem
DSB Gods og private transporterer.

Spm. nr. S 1425

_ Til trafikministeren (15/9 98) af:

Seren Kolstrup (EL):

»Er det muligt, safremt Nykebing F Kommune
eventuelt i samarbejde med amtet udvikler et
der-til-der koncept for gods mellem f.eks. Lol-
land-Falster og Hovedstadsomrédet, at kom-
munen kan ansgge om andel i den miljetil-



