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Skriftligt besvarede sporgsmal’

Den 7. juli 1998 gjorde Beredskabsstyrelsen
saledes Banestyrelsen opmerksom p3, at det
ville veere hensigtsmaessigt at justere alarmerne.
Banestyrelsen vil pa denne baggrund foretage
en justering af alarmerne efter en nermere
droftelse med Beredskabsstyrelsen.

Banestyrelsen oplyser herudover, at der alhd
sorges for passende ventilation i tunnelen, nar
der er personale i denne, og at ventilationen i
passagertogene ved gennemkersel af tunnelen
foregar ved recirkulation af luften i disse. Ende-
lig ville togtrafikken blive standset, safremt der
skulle opsta den situation, at meengden af gas-
ser overstiger de til enhver tid fastsatte greense-

veerdier, indtil de naevnte stoffer er blevet fjer-

net ved ventilation.

Spm. nr. S 913

Til trafikministeren (21/7 98) af:

Klaus Kjzer (DF):

»Hvad agter ministeren at gore for at sikre, at
pendlere pa Sjeelland rammes af s fa forsinkel-
ser med DSB som muligt?«

Begrundelse

DSB varsler nu igen forsinkelser. Denne gang
rammes pendlerne pé Sjelland helt frem til ar
2000 pa grund af overbelastning pa Keben-
havns Hovedbanegard. Arsagen er dérlig tra-
fikplanleegning.

Pendlerne er DSB's trofaste kunder, og de
skal sikres en langt bedre betjening end i dag,
hvor mellem 20 og 30 pct. af togene om efter-
middagen er forsinkede.

Hyvis belastmngen pé Kebenhavns Hovedba-
negard virkelig er sa stor som DSB siger, kunne
man f.eks. udnytte banegérden i Heje Tastrup
noget mere. Det var netop det, der var menin-
gen, da den blev bygget, men intentionerne er
aldrig rigtig blevet til noget.

DSB har tilsyneladende et uudtemmeligt
lager af undskyldninger for, at der ikke er tog
til tiden. S4 er der det ene i vejen — sa ér der det
andet. _

Pendlerne rejser frem og tilbage for at passe
deres arbejde. Derfor gér det ogsé ud over virk-
somhederne, nar der er forsinkelser. Det kan
ingen veere tjent med.

Tusinder af mennesker pé Sjeelland kerer
hver dag frem og tilbage. De skal ikke lades i
stikken p& grund af darlig trafikplanleegning.

Svar (4/ 8 98)

. Trafikministeren (Sonja Mikkelsen):

Jeg er enig med spergeren i, at det er vigtigt at
sikre pendlerne, — de daglige brugere af jernba-
nen — optimale vilkar ikke bare pa Sjelland,
men i hele landet. ]

]eg er ogsa opmeerksom pé det problem, der
er pa straeknmgen mellem Roskilde Station og
Qsterport Station i morgen- og eftermiddagsti-
merne. Banestyrelsen har oplyst, at kapac1teten
udnyttes maksimalt pa streekningen pé disse

-tidspunkter. Det betyder, at den tidsmeessige

afstand mellem togene er sa lille, at en forsin-
kelse for blot et enkelt tog kan pavirke et storre
antal tog.

Folketmget har derfor ogs& vedtaget lov nr.
343 af 20. maj 1997, der bemyndiger Banestyrel-
sen til at projektere en udvidelse af kapaciteten
mellem Kebenhavn og Ringsted ved at udvide
antallet af spor fra 2 til 4.

Indtil denne udvidelse kan vaere gennemfort
péaregnes mindre kapacitetsudvidende aktivite-
ter gennemfort til afhjeelpning af problemerne

Jeg har siledes netop den 15. juli i ar faet
Finansudvalgets tilslutning til, at Banestyrelsen
kan omdlsponere 200 mio. kr. af anlegsbevil-
lingerne i drene 1998 — 2000 til en lang reekke
mindre tiltag, der V11 forbedre forholdene pa
streekningen. -

Banestyrelsen har sdledes oplyst, at der vil
blive foretaget forbedringer af ind- og udker-
selsforholdene p4 stationerne, sendringer af '
eksisterende perroner og etablering af nye samt
forbedringer af sikkerhedssystemerne. De forste
forbedringer vil veere gennemfgrt med udgan-
gen af 1998.

Herudover kan j jeg oplyse, at der i DSB ~
ogsa med henblik pa at forbedre regulanteten
og koordineringen af togdriften — er taget initi-
ativ til etablering af en selvsteendig Trafikafde-
ling, hvor alle DSB's opgaver i relation til tra-
fikafviklingen er samlet. Dermed er der etable-
ret én kontaktflade til Banestyrelsen.

DSB har desuden oplyst, at i maj maned blev
regulariteten ferst og fremmest pavirket i nega-
tiv retning af et afsporet godstog, som edelagde
2,5 km spor mellem Slagelse og Korser.



