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Sa skal jeg svare hr. Arne Melchior pa det
med, om assessoren kun optrader i forhold til
sikkerheden, Det er rigtigt, at det er Jernbane-
tilsynet, der har valgt en assessor, og det er ikke
noget, som @restadsselskabet har haft indfly-
delse pa. Det er altsa Jernbanetilsynet, der her
stotter sig pd udenlandsk ekspertise for at veere
sikker pa, at det beslutningsgrundlag, tilsynet
har, er sa optimalt som muligt. ‘

Derimod er der pa de andre omrader tilrette-
lagt en anden opfelgning, og det forsegte jeg
faktisk at redegere for i mit forrige indleg
omkring COWIconsultss opfelgning af kontrak-
terne.

Det er COWI og en rakke andre radgivere,
der har vearet inddraget i forbindelse med vur-
deringen af kontrakterne, kontrakternes indga-
else og nu ogsa kontraktopfelgningen pa Ore-
stadens vegne. Det vil sige, at man har ogs4 her
ekspertise inden for de forskellige typer af
anlegsopgaver og andre opgaver, som er i
stand til at felge med i, hvad leverandererne
kommer med af problemstillinger, og ogsa kan
anbefale losninger p& dette omride. Man har
ogsé benyttet ekspertise p& andre omrader. Det
gelder bdde pa de tekniske losninger, og det
gelder pa den gkonomiske side, altsi vurderin-
gen af, om gkonomien i projekterne fortsat hol-
der. Der er alts ogs& her radgivning inde i bil-
ledet i forhold til Grestadsselskabet.

Fru Jette Gottlieb spurgte, om COWIrappor-
ten, der kom for et ars tid siden, overhovedet
har givet anledning til konkrete zendringer. Ja,
det har den. Den har bla. givet anledning til
den klare preecisering, at de, der nu har fiet
kontrakterne, ikke kan sndre i det, de har
teenkt sig at levere, uden at det sker efter ud-
trykkelig aftale med Drestadsselskabet. Konkret
er det COWI, som felger det pa Drestadsselska-
bets vegne, og det er med henblik pa at sikre, at
der ikke undervejs sker forringelser eller sen-
dringer, som er uacceptable i projektet, men at
der alene sker forbedringer, i det omfang der
sker eendringer i projektet. Det er p& den méde,
man har lagt det til rette.

54 skal jeg sige til det, som fru Margrete -
Auken siger, at for mig er det ikke oplyst, at det
skulle tage 8 og 10 &r at udvikle de dele, der
skal til for at tilpasse sikkerhedssystemerne til
kebenhavnske forhold. Det er ikke det, der op-
lyst over for mig. Det vil jeg gerne sige.

Sé& sperger fru Margrete Auken ogsa til ud-
dannelsen af det servicepersonale, der skal
veere i metroen, og det er klart, at de ogsa skal

have den fornedne sikkerhedsuddannelse,
akkurat som vi kender det fra andet togperso-
nale, og vi kender det ogsa f.eks. fra skibene.
Der vil selvfolgelig folge en sikkerhedsuddan-
nelse med. Det er klart.

Og sé vil jeg gerne sige til formanden for
Trafikudvalget, at ministeren gerne kommer i
samrdd i Trafikudvalget uden embedsmaend.

(Kort bemaerkning).
Margrete Auken (SF):
Tak for svaret.

Lige til ministerens opklaring: Det er ikke et
spergsmal om at tilpasse et system til keben-
havnske forhold. Det er et spergsmal om et
system, der slet ikke er der. Det dér Microlok II
— det er det, der star i COWIconsult-rapporten

- —er der slet ikke. Det er jo det, vi snakker om.

Det er ikke en tilpasning. Vi star over for noget
~ det stdr ogsa i den rapport ~ der skal ske fra
scratch. Som sagt, nr man s& ser det svar, der
kom fra ministeren i gar, kan jeg se, at de, der
har skrevet svaret, godt ved, at det er sidan.
Det dér med de 6-8-10 &r er sddan noget, vi far
at vide af de folk, der er vant til at arbejde med
ATC-systemer

Og jeg vil lige minde ministeren om Bern-
steinrapporten en gang til. Der var ogsa en
anden ordferer, der mindede om Bernsteinrap-
porten, som siger: Keb nu hyldevarer. Vi vil
ikke en gang til st& med noget, som braser sam-
men og braser sammen og braser sammen, for
det har vi prevet for. Det er ikke nyt. Ifelge
denne rapport skal dette system altsa igen star-
te fra scratch.

(Kort bemaerkning).
Jette Gottlieb (EL):

‘Det er ikke uvaesentligt, hvordan sikkerheds-

systemerne bliver udviklet, og hvordan styre-

systemerne bliver udviklet. Jeg vil tro, at mini-
steren ved at sperge f.eks. i Banestyrelsen ville
kunne f& oplyst, hvor lang tid man har brugt til
det nu kendte ATC-system, og hvor lang tid det
ville tage at udvikle et nyt.

Hvis de oplysninger, jeg har, er korrekte —
man taler om et sted mellem 50 og 100 mandar
—sd kunne det i bedste tilfzelde gennemfores p&
1 ar, hvis man ansatte 50 mennesker til at arbej-
de med det. Men realiteterne, som ogsa fremgar
af COWIconsults rapport, er, at der er ansat 1
person plus 1 halvtidsansat plus en, der arbej-
der med venstre hand med spergsmilet. Og s&
bliver det alts4 ikke udviklet hverken p4 8 eller



