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Torsdag den 16. april 1998 (F 6)

(Kort bemzerkning).

Svend Heiselberg (V):

Til hr. Ole M. Nielsen vil j jeg sige, at nu har han
veeret fraveerende i nogle ar her fra Folketinget,
og der er jo sket et og andet siden, hvor tingene
alligevel har kert. Jeg tror ogsé, det vil veere
sadan, at minimetrobanen kommer til at kore
pa en betryggende méide, men det er klart, at
det altid er lettest at stille sig op og sige, at det,
som et stort flertal har vedtaget, nok er noget
skidt, og nu skal vi have det undersogt. Det kan
man jo ogsd mange gange f& pressens bevégen-
hed ved at sige.

Men vi er nogle, som ma tage ansvaret for, at
der sker en udvikling. Det har altid veeret
s&dan, og det vil vi gerne vedstd fra Venstres
side. Nar det drejer sig om de store trafikaftaler,
plejer Venstre gerne at kunne finde lesninger
sammen med Socialdemokratiet, De- Konserva-
tive og CD, og det haber jeg ogsa, at vi fortsat
kan blive ved med at gore.

{Kort bemeerkning).

Ole M. Nielsen (KRF):

Jeg skal veere den forste til at beklage, at jeg har
veeret fraveerende i tre et halvt ar, men der er
noget, der ikke er forandret, og det er Venstres
héndvaskeri. Det er stadig det samme som for
tre et halvt ar siden.

S4 er det jo helt rigtigt, at Venstre har veeret
med til at tage ansvaret for nogle beslutninger
pa trafikomradet, men Venstre vil i hvert fald
ikke ret gerne vaere med til at tage ansvaret for
udforelsen af de trafikprojekter, og det er det,
som jeg synes er beklageligt. Jeg synes, det var
rimeligt, om vi fik denne undersagelse. Det vil
tiene alle parter, iseer de ansvarshavende, godt.

(Kort bemeerkning).

Margrete Auken (SF):

Lige ganske kort til hr. Svend Heiselberg. Stats-
revisorernes beretning om Storebzeltsforbindel-
sens gkonomi, for nu at tage et af de gamle
eksempler, som er underskrevet af bla. hr. Ivar
Hansen, konkluderer, at hvis ikke samtlige
meget, meget optimistiske prognoser ~ og det
kan man alts3 kalde optimisme -~ om en vold-
somt hgj trafikstigning, meget lave priser,
meget gode renter osv., holder stik, ryger det
dér system ovenud af geeldsfeelden. Undskyld,
men det star der altsd, og det er bare for at gore
opmerksom p4, at nogle gange kunne det veere
meget godt, at man fik tingene undersogt, inden
de kerte galt.

Brian Mikkelsen (KF):

Det er ikke forste gang, vi her i Folketinget
beskeeftiger os med dette projekt. Det er vel
ogsa naturligt, at ndr man vedtager store an-
leegsprojekter til flere milliarder kroner, bliver
det diskuteret intensivt i Folketinget. Det er vi
glade for, og vi synes ogs4, der skal veere dben-
hed om det.

Vi kan ogsa allerede se, at det har haft en
meget stor effekt, og effekten vil blive tydelige-
re og tydeligere, efterhdnden som minimetroen
vil std feerdig. S sent som i denne uge har det
veeret fremme, hvor meget huspriserne pa
Amager er steget i lobet af det sidste par ar. Det
er et tydeligt bevis pa, at mange mennesker
oplever det som noget meget attraktivt at kom-
me til at bo midt i et vaekstcentrum, at mange
allerede nu teenker fremad og vil sikre sig boli-
ger teet pd den nye Drestad og pa de storste tra-
fikinvesteringer i Kebenhavn nogen sinde med
bade minimetro og Presundsbro.

Det forteller mig, at vi, allerede for projek-
terne er faerdige, opnar en meget stor dynamisk
effekt til gavn for hele regionen og til gavn for
Danmark, og det var som bekendt et af forma-
lene med at vedtage hele @resundsprojektet
med bro og minimetro.

Fra konservativ side er vi ikke overrasket
over, at det vil g den vej. Vi kan se, at den
slags trafikinvesteringer har mange positive
effekter, og sadan vil det selvfalgelig ogsa gé
med minimetroen, ligesom det er gaet med
Storebzeltsbroen.

Et underjordisk eller i hvert fald delvis un-
derjordisk metrosystem er genialt. Vi ser det i
mange andre store byer, og det er ogs& nedven-
digt i Kebenhavn. Det er en fremragende méde
at transportere mange mennesker pa hurtigt og
effektivt, og den stigning, som vi har oplevet i
trafikintensiteten i Kebenhavn i lebet af de sid-
ste 10-15 ar, betinger, at vi bliver nedt til at lave
en sddan hurtiglesning.

Alle, der feerdes i myldretiden, kan se, at tra-
fikken har ndet et bristepunkt med hensyn til
belastning. Derfor er minimetroen en god los-
ning, som vil kunne afhjeelpe en meget stor del
af det nuveerende belastningsproblem. En
sédan styrkelse af det kollektive transporttilbud
synes vi er en rigtig god lesning, og med den
effektivitet og hurtighed, som minimetroen kan
opn4, er der ikke nogen tvivl om, at minimetro-
en vil vaere en kolossal gevinst for hele regio-
nen.



